ENS 


i 


Ta 


or 
< 
Sy 


oy 


UND 


Effektiv isolering 


mot vatten och fukt med SILIX-puts 
i lagerrum, källare, pannrum, hissgropar m. fl. 


SILIX finns for alla tdtningsproblem: 
Tdtputsning när vatten 

ej tränger på under chy 

hardnandet ilix nr 1 

Tdtning mot direkt 

intrangande vatten ilix nr 2, 3, 4 el. 4 a 
Snabbhårdnande 

betonggjutning Sii 
Undervattensgjutning ilix nr 3 


Frostbestdandig Si 
betong ilix AEA 


Gjutskarven tätad med snabb- 
bindande Silix (2—4 a) och över- 
putsad med Silix 1-bruk 


ilix 


Skandinaviens mest använda cementtillsatsmedel 


Otat gjutskarv. De vita kalcium- 
karbonatutfallningarna utvisar 
en fortlopande cementforstorelse 


Se till att det blir tatt, 
tag Silix — 
den har randig etikett! 


INGENIORSFIRMAN PEHR ENGWALL AB 


Specialfirma for isoleringsmaterial och isoleringsteknik. Nybrokajen 7, Stockholm C. Tel. 21 07 15, 21 07 20 


AUKTORISERADE FORSALJARE OCH NEDERLAG: 


ARBOGA Sjölander & Co Byggn.v. KARLSTAD AB A. Huse & Co SLITE Slite Byggnadsmaterial 

BORAS Handelsf:a Byggn.-varor KATRINEHOLM AB Ludvig Lundins Järnaffär. SUNDSVALL AB Kolimporten-Laurents 
ENKÖPING Enköpings Järnhandel KRISTINEHAMN Kristinehamns Cementgjuteri SÖDERTÄLJE AB Nillson & Luthman 

ESKISTUNA O. Svengren & Co AB LAXA. AB Laxa Byggmaterial UDDEVALLA And. Larssons Eftr. AB 

FAGERSTA Sjölander & Co Byggn.v. LINKOPING Bröderna Larsson, UMEA ABN. J. Backlund 

FALUN E. Appelqvist AB Linköping AB UPPSALA Ackes Byggnadsmaterial AB 

GAVLE AB Fahlström & Co LULEA | A. Johnson & Co VANERSBORG Andersson, Larsson & Co AB 
GOTEBORG Dickson & Sjöstedt KB MALMO Herbert Björling AB VARNAMO Materialbolaget | 
HUDIKSVALL AB Bröderna Wästberg MORA | H. Modin Byggnadv. AB VÄSTERVIK Tjust Bränsle AB | 
HÄLSINGBORG AB Sylvan & Qvibelius NORRKÖPING ABP. Jansson & Co VÄSTERÅS D. Sjölanders Byggn.v. AB | 
JÖNKÖPING AB Reinhold Rylander NYBRO AB Claes Ågren VÄXJÖ Järnbolaget, Ivar Lundahl AB | 
KALMAR C. W. Svensson Byggm.AB. NYKÖPING AB Gustaf Larsson ÖREBRO Örebro Express- & Handels AB | 
KARLSKOGA AB Bjelkes SKELLEFTEÅ AB John Utterström ÖRNSKÖLDSVIK AB J. Näslund Järnhandel | 


KARLSKRONA _ G. Ernbergs Eftr. SKOVDE Nystrom & Lindell OSTERSUND AB J.P. Hard | 


(G) Lundberg ÅA ARSTADALSHAMNEN. STOCKHOLM 9 | | 


TELEFON: 452700 


Betongblandare TORNO-K 150 


blandar betong av hög kvalitet 


Torno-K 150 tillgodoser dem, som har behov av en liten, lätt transportabel betong- 
blandare for mindre och medelstora arbeten där betongens kvalitet är av betydelse. 


Ifyllning och tömning sker på samma nivå och betongen utmatas då rotations- 
riktningen på elektrisk väg kastas om. 


Blandaren kan förses med ifyllningstratt, vilket underlättar kärrning av materialet. 66 


TEGELKARRIAN 


som »byggarna» fragar efter 


Tillverkad ay 322 mm stålrör och vinkeljarn 
Roédlackerad 


Luftgummihjul med kullager 
16x 4’, 12x 4’ och 10 x 3’ 


foretaget 


Totmhoyd..s nes: 1470 mm framat 
Hyalbredd 2. .4.5.2x- 550 » 


Skalmbredd ...... 600 » VENTAB : 
Främre lastramens 
Bred eer skid 300 » 
HÖJA ES os ee aS 300 » 


Ratt ventilation 
ger ökad produktion 


På beställning förses kärran 


med broms VENTILATIONSARBETEN AB 


Finns i alla järn- och byggnadsmaterialaffärer Vretenborgsvägen 8 


STOCKHOLM Tel. Växel 18 03 60 
Bröderna Franssons Verkstads AB SR 


Fågelsta - Tel. Motala 301 70 växel 


ee a 
iG 


HB-BALKAR 


AZ VN 


Wallboard HB-FACKVERK 


AB SVENSK TRÄBYGGNADSTEKNIK 
ee ORS AR TIED ie kite lof Dalins väg 14, Stockholm K Tei. 524326, 524328 
Specialisten for fribärande trakonstruktioner 


Pe eT A RSS SE NN INN 
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MARIESTAD 


Honeywells automatik 


Delkép är dyrt köp. Och opraktiskt. Inget bra bas byggs med blan- 
dade stenar, bra automatik byggs med element av samma fabrikat, 
Ert automatiksystem är en odelbar enbet där varje del skall sam- 
verka: för resultatets, för ekonomins — för Er egen skull., 


Honeywells automatik ger Er 


standardiseringens fördelar. 


Bara Honeywell tillverkar komplett automatik: för eldning, för 
reglering av värmedistribution, för luftkonditionering, — i bostads: 
hos, offentliga byggnader, kontor och industrier. Honeywell — 
märket på Er automatik — från källaren till taket — innebär att 
Ni får — garanti, service och reservdelar — allt samlat på en hand. 
— Ni far standardiseringens fördelar i välkänd Honeywell-kvalitet. 
Ni får en ekonomisk, rationell och effektiv anläggning. 


Vill Ni bli nöjd med Ert automatikköp — tala först 
med Honeywell. Ring upp oss eller skriv. Kan Ert 
problem lösas — då kan vi lösa det åt Er. 


STOCKHOLM 190335 » GOTEBORG 464000 « MALMÖ 75225 
LINKÖPING 47945 + KARLSTAD 50678 +» FALUN 7570 
SUNDSVALL 15560 »- SKELLEFTEA 15843 


: Honeywell 
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HONEYWELL | Mere Coitiol 


Bygger Ni 
med blandade 


stenar ? 


= när andra ekonomibygger med 


Ni får hjälp med planering och projektering 
samt — om Ni så önskar — offert på lämplig 
Honeywell automatik för Era speciella behov. 


Nöjda kunder är vårt bästa kapital. Därför 
ställer vi bara ansvarskännande och skickliga 
fackmän till Er disposition. 


En stab av rutinerade Honeywell-män ger Er 
anläggning periodisk eller tillfällig service —' 
om så önskas på kontrakt. 


En verkstad med goda resurser står till Er dis: 
position. Vi gör kvalitetsreparationer. 


Från Honeywells omfattande och kompletta la- 
ger får Ni omgående den reservdel Ni behöver. 


Vid våra kurser får Er instrument. och regula- 
torpersonal fullständig utbildning på Er Ho: 
neywell-automatik. 


På våra distriktskontor — från Skellefteå i norr 
till Malmö i söder — står kunniga Honeywell- 
män till Ert förfogande i alla instrument- och 
regulatorfrågor. 


Honeywell AB, Elektravägen 5, Hägersten 
Jag önskar ytterligare upplysningar om : 
Honeywells automatik. 


Namn:.......... 
Adress: ... 


Postadress: 


Intresset bland byggfackfolk och allmänhet for nya bygg- 
material och nya byggmetoder är större i dag än någonsin 
tidigare. Man vill ha bättre byggnader och rationellare 
bygge men framför allt: sänkning av byggnadernas 


arskostnader på lång sikt. 


För cirka 30 år sedan introducerade Ytongbolagen ett nytt 
väggmaterial, den ånghärdade lättbetongen, Ytong. 

Detta material förenar i sig de bästa egenskaperna hos 

de båda klassiska byggnadsmaterialen, stenen och träet. 
Det har stenens beständighet och brandsäkerhet och 

träets låga vikt och lätthet att bearbeta och hantera. 

Sin dominerande position i svenskt byggväsen har lätt- 
betongen vunnit till stor del på grund av sin ypperliga 


värmeisoleringsförmåga. 


Då vi sålunda under lång tid arbetat för att skapa vidgad 
förståelse för värmeisoleringens betydelse, har vi också 
ansett det riktigt att nu söka bidraga till att ge denna 
byggekonomiska faktor dess rätta proportioner. 
Betydelsen av ytterväggars varmeisolering synes nämligen 
på senare tid ha fått en övervärdering ur bygg- och 
bostadsekonomisk synpunkt. Med andra ord: det lönar sig 
inte alltid att kosta på en ökad värmeisolering även 


om den kan finansieras genom ökade lån. 


Vi har låtit utarbeta och trycka nomogram och kalkyler, 
varmed det är möjligt att på ett enkelt sätt beräkna olika 
väggtypers ekonomi. Utnyttja dessa utredningar 


och bygg så det lönar sig! 


BIOIAGIENN 


Försäljningskontor i Hällabrottet - Stockholm - Göteborg - Malmö - 
Sundsvall - Örebro 


Återförsäljare över bela landet 


Vi sänder Er gärna önskat antal 
exemplar av denna skrift och av 
kalkyler för olika väggtyper. 
Skriv eller ring till våra försäljnings- 
kontor eller ombud eller direkt 
till Informationsavdelningen, 
Ytongbolagen, Hällabrottet, 

tel. Örebro 720 70. 
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WMB-NYTT: 


Regelvaggen 


som är den alltmer dominerande vaggtypen vid 
trahusbygenation, har tyvärr visat sig vara känslig 
for vindpaverkan. Svarigheten att fa en effek- 
tiv tätning mellan reglar och isoleringsmaterial 
är en av de främsta orsakerna härtill. 


Vi har därför sedan år tillbaka arbetat på att få 
fram en typ av Wellit-isolering helt utformad och 
anpassad efter de krav man måste ställa på ett 
isoleringsmaterial i en regelkonstruktion. 


Efter långvariga 
och noggranna 
provningar kunna 
vi nu presentera 
WELLIT R, som 
ar tillverkad av 
samma kvalitets- 
jämna och _ be- 
standiga produk- 
ter som vara 6v- 
riga Wellit-typer. 


e utesluter invändig papp och stodiist WELLIT R är genom 


en speciell, patent- 
sökt metod försedd 
med fjädrande tung- 
or i plattans lang- - 
sidor. Dessa tungor 
ge en effektiv och 
varaktig tätning mel- - 
lan trareglar och 
isoleringsmaterialet Wellitisoleringen. 


Begär var folder ” Wellit R for regelkonstruktioner” samt 
Meddelande fran WMB “Isolering for regelkonstruktio- 


ner” utarbetat av civ.ing. S. Ake Lundgren, Nyköping. 


— det kompletta 


Göteborg Stockholm Malmö Sundsvall Örebro Linköping 
20 02 90 63 38 50 332 07 579 65 11 45 47 418 50 
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tegeltak 


e vackert 
e beständigt 
e ekonomiskt 


TEGELINDUSTRIENS 
CENTRALKONTOR AB 


Engelbrektsgatan 29, Stockholm O. Tel. 107651, 10 80 51 


lamnar rad och upplysningar om tegel och tegelbyggnadsteknik 


Flytande parkett direkt pa’beto 


Ökad Ijudisoleringsférmaga hos golvkonstruktionen är ett av de krav de rationella byggm = 
derna med tunna bjälklag ställer. Med vara TVARLAMELL-brader och LIMHAMNS-RUTORS 
som båda är försedda med sugande specialspont — uppfylles detta önskemål. | 
Den sugande specialsponten Vi står gärna till tjänst mi 
gör att golvet hålles väl samman. a | 
upplysningar om dessa golv op 
Asfaltbelagd, diffusionstat papp d ; iB e | 
med korksmulor på undersidan lägges på betong- eras taggning. 
underlaget. Detta skall vara väl avriktat — trä- 
riven eller stalslipad betong. Dessutom fordras 


att underlaget är torrt. 


Höjden på betongunderlaget 

kan vara lika överallt. TVÄRLAMELL-bräderna 
och LIMHAMNS-RUTORNA är 15 mm tjocka. 
Om trösklar användes kan man lägga golvplattor 
— t. ex. Tarkett — i kök och tambur utan att 
nivåskillnaden blir störande. 


Någon fastsättning 
av parkettgolvet i underlaget utföres ej, utan o 
hela golvet ”flyter”. 


Lamellkonstruktionen : 
i bräder och rutor motverkar svällning och 


krympning förorsakad av fuktighet — en förut- STOCKHOLM Brahegatan 42 Tel. 631670) 
sättning för att resultatet med “flytande” golv MALMO Rundelsgatan 14 Tel. 717 70 
skall bli bra. Återförsäljare över hela landet 
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VINYL ASBEST 
GOLVPLATTAN 
NU AVEN MED 

KORKSKIKT 


s. k. tunna bjälklag om totalt c:a 20 cm tjocklek, som alltmer kommit till användning, ger ofta ej till- 


klig stegljudisolering. Därför har isoleringen mast utföras separat fore golvbelaggningen. För att rationalisera 
sa båda arbetsmoment till ett enda har vi utarbetat en metod att belägga undersidan av TARKETT 
yl-asbest-plattan med ett korkskikt. Efter omfattande praktiska prov och mätningar av stegljudisoleringen 
1 vi nu presentera en vinyl-asbest-platta, dar korkskiktet ar fastklistrat under plattan. 


TARKETT vinyl-asbest-golv TARKETT vinyl-asbest 


med korkskikt har som namnet anger asbest som fyllnadsma- 
terial. Darfor far TARKETT-plattorna avsevart 
ger tillräcklig stegljudisolering pa ett bjalk- bättre egenskaper än bade plattor av konven- 
lag bestående av endast 20 cm betong. Prov tionell typ och plattor med mindre tillsats 
utförda av Akustiklaboratoriet, Chalmers AVHasbesta 
Tekniska Högskola, Göteborg ger ett värde 
av 58,5 dB 


har 2 mm vinyl-asbest och 1 mm kork 
y 


ger behagligare gang tack vare elasticiteten 
hos korkskiktet. De är därför idealiska i kök, 


tamburer och bostadsrum, men även i de eo 
lokaler, t.ex. sjukhus, dar ett ljuddämpande OvVensk. 
a. GOLVINDUSTRI 


er lägre kostnader, ty läggningen av spe- 


ciellt ljudisoleringsmaterial bortfaller 
| STOCKHOLM = Brahegatan 42 Tel. 631670 


kan erhållas i samma 20 färger enligt färg- 1 
d 14. Tel. 71770 
tonskalan som TARKETT vinyl-asbest-golv MALMO  Rundelsgatan e 


Återförsäljare över hela landet 
tillverkas endast i format 30x30 cm 
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Det ar inte bara fråga 

om en revolutionerande 
förbättring ; 
= det är 


Öppnar eller stänger på ett 
halvt varv, (det som är lätt 
att göra det blir också gjort). 
Den är okänslig för skak- 
ningar, ger en perfekt av- 
vägd, oföränderlig ”tröghet”. 


Oavsett med vilken kraft 
ventilhandtaget vrides kom- 
primeras tätcylindern alltid 
exakt lika mycket vid stäng- 
ningen. 
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Tätcylinder och mekanism 
är en enhet fasthållen av en 
kraftig mutter. Insatsen kan 
bytas snabbt. Ingen inslip- 
ning erfordras. Ventilhuset 
är en fast del av rörledningen. 


Fri genomströmningsväg 
(minns Ni ”ljussläckningen 
bakom flaskan”?) och oför- 
ändrad genomströmnings- 
area. 


VHS 
SYS 
Minst 2 x 50.000 öppningar 


och stingningar tal mem- 


branen. Mekanismen är helt 


slutenochfylldavsmo6rjmedel. 


Den star ej i förbindelse 
med mediet i ledningen och 
kan ej paverkas ay detta. 


sai 


SANS 


ZZ 


SPSS LLLG. 


En liten pyskran för auto- 
matisk avlastning vid stängd 
ventil ingår i konstruktio- 


nen. 


patent 


AB Flygts Pumpar lanserar 
FLYGTS-VENTILEN för tryckluft 
en helt ny konstruktion som ger 
absolut tät ventil. Tät i stängt lä 
och tät (d.v.s. en del av en tät le 
ning) i öppet läge... 


tät 100.000 


stängningar och 


öppningar utan byte 
av täteylinder 


Ventilhuset blir en permanent al 
av rörledningen. Det enda som b 
höver tillsyn är en insatsdel utbytbai) 
på någon minut. Tätcylindern al 
oljebeständigt gummi tätar mot till 
loppsöppningen som har samma are, 
som ledningen. Ventilen är balansak 
rad, manövermekanismen sluten oh 
därför opåverkad av mediet i led 
ningen. 


Aktiebolaget 


FLYGTS PUMPAR 
STOCKHOLM 
Riddargatan 12+ Tel. 630440 


GOTEBORG | 
Kortedalstorget 6*Tel. 460100 = | 


MALMO 
Grdbrédersgatan 5 « Tel. 71275 


SUNDSVALL 
Tullgatan 7B + Tel. 502 50 


Board skall vara 
candfri 
sandtri 


for 
verktygens 
skull 


den sandfria 


boarden 
erg | DOARD 


Sand i board — det innebär ett ökat verktygskonto 
da verktygen snabbt slits ned och snittytorna for- 
simras. Sanden sliter inte minst pa ekonomin. For- 
simrad produktion och högre verktygskostnader 
tar en stor bit av den kaka som heter lönsamhet. 


32.000 ko 
sand skiljer vi av 
årligen vid vår 
tillverkning av 


Holmen Board 


Det är annat med Holmen-Board. Årligen tas hela 
32.000 kg sand bott vid tillverkningen. Detta inne- 
bär för Er minskade verktygskostnader och ett 
lättare, snabbare arbete. 


Välj därför Holmen-Board, den sandfria boarden. 
Ni kan inte få en bättre board! 


BACKA-HOSJO AKTIEBOLAG 


SPARREHOLM 
Dotterföretag till Holmens Bruks och Fabriks AB 
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MODELLER 


Vi tillverkar alla 
slag av modeller 
for arbets-, stu- 
die-, planerings- 
och pedagogiska 
ändamål. 
Specialitet: 
fungerande kva- 
litetsmodeller i 
alla typer av ma- 


terial. 


Manga års erfar- 


enhet. 


obs 4 G AY AB Industridesign, Prästgatan 36, Stockholm © . Tel 201122 


TRE OLIKA FORSLAG FRAN MARKVARDEUTREDNINGEN 


"Den 5 november 1954 tillkallade justitieminister Zetter- 
berg sakkunniga för att utreda frågan om indragning till 
det allmänna av oförtjänt jordvärdestegring (Från de- 
partement och nämnder nr 21/1954). De sakkunniga, 
som antog namnet markvärdeutredningen har nu slut- 
fört sitt uppdrag och överlämnat ett betänkande. Detta 
innefattar olika förslag till frågans lösning. 

Inom utredningen har nämligen meningarna skilt sig 
om, i vilken utsträckning jordvärdestegring såsom oför- 
tjänt bör indragas till det allmänna och om de tekniska 
metoder, som därvid bör komma till användning. De 
olika ståndpunkter som varit företrädda inom utred- 
ningen redovisas i betänkandet i form av tre särskilda 
förslag, betecknade förslag I, II och III. 

Om förslag I är utredningens ordförande häradshöv- 
dingen Einar Anderberg och ledamoten förste byråingen- 
jören Hans Lantz ense. Enligt förslag I skall det all- 
männa framför ägaren få tillgodogöra sig värdestegring 
a fastighet — innefattande mark och byggnader — som icke 
uppkommit genom insats av kapital eller arbete från fas- 
tighetsägaren sida och som ej heller föranletts av penning- 
värdeförsämring eller fastighetsägarens rätt med avsende 
å mineralfyndighet eller liknande naturtillgång. Den värde- 
stegring, som förslaget betecknar som indragningsgill dvs 
oförtjänt, skall till lika fördelning helt indragas till stat och 
kommun. För indragningen skall fastighet — utom jord- 
bruks- och skogsfastighet å rena landsbygden — kunna 
beläggas med särskilt hypotek s. k. värdestegringshypo- 
tek. Detta hypotek skall omfatta det värdeskikt i fastig- 
heten, som från och med en viss, i fastighetsbok anteck- 
nad dag bildats genom oförtjänt vardestegring. Sådan 
värdestegring skall konstateras genom två vid skilda 
tidpunkter företagna värderingar. Den del av fastighets- 
värdet som icke belagts med värdestegringshypotek skall 
helt förbehållas fastighetsägaren, vilken för denna del 
tillförsäkras en realvärdesgaranti. Indragningen av den 
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Expandite Ltd. äro specialisterna för förseglings- och 
tatningsmaterial | 


~ CHASE ROAD, LONDON 
EXPAND ITE N. W. 10, ENGLAND 


K 


RUE EE tt et se ann 


“ FOGTATNII ( 


RUNT HEL ä 
JORDKLOTI 


Kraftstationer äro: betydelsefull lys 
gen i alla länder. De måste motile: 
frestningar, som inga andra kork 
tioner varit med om. Därför hr 
blott högvärdiga material Kip 
ifråga. | 
Så t. ex. böra fogarna i tegelskook 
till pannmur och skorsten täta 
Asbestumen* för att uthärda deriie 
temperaturen. | 


ÖVRIGA EXPANDITE-PRODUKTER ÄRO: 
PLI-ASTIC*, AEROLASTIC*, EXPANDITE-VATTEN- [= 
STOPPARE av gummi eller PVC, PLASTIJOINT, |. 
MULSEAL*, SEELASTIC®, SEEL-A-STRIP, RB 200 m.fl. |. 


= registr. varumärken i 


» Filialer och distributörer över hela världen 


GENERALFÖRSÄLJARE MED LAGER: | 
IVAR MUNTZING & CO. AB. Box 5058, Göteborg 5 


oförtjänta värdestegringen skall ske genom att fastig 
hetsägaren erlägger en årlig ränta 4 hypoteket och er-) 
håller möjlighet att infria detta genom frivillig kapital- 
betalning. Vid värdeminskning a byggnad tillkomme 
dessutom i vissa fall en jämkningsavgift. Hypoteksinsti- 
tutet kombineras därjämte med expropriationslagstift- 
ningen på sådant sätt att när expropriation pa en eller 
annan giltig grund skall genomföras, löseskillingen skall fh | 
motsvara fastighetens hypoteksfria värde. Kommuner- |. 
nas rätt att expropiera mark för upplåtelse till en-}) 
skilda under tomträtt vidgas samtidigt till att avse; 
jämväl mark som är tätbebyggd. Regler meddelas om 
omprövning av värdestegringshypoteks storlek och om I 
befrielse från räntebetalning så länge fastighets värde-' | 
stegring är outnyttjad. Värdestegringshypotek skall av’ 
stat eller kommun sökas hos inskrivningsdomaren och 
publiceras genom inskrivning i fastighetsbok. De vär- 
deringar som erfordras för värdestegringshypotekets till- 
komst skall utföras av expropriationsdomstol enligt reg- 
lerna för expropriationsvärdering. Expropriationsdom- |} 
stols värdering skall kunna överklagas till hovrätt och 
Högsta domstolen. 


Bakom förslag II står ledamöterna borgarrådet Joakim 
Garpe och riksdagsmannen Eric Holmqvist. Enligt deras 
förslag bör oförtjänt jordvärdestegring, där den är mar- 
kant och gripbar, indragas till det allmänna. De har sär- | 
skilt fäst sig vid sambandet mellan stadsbyggnadspoli- | 
tiken och markvärdeförändringarna och framhåller tomt- | 
rättens fördelar, när det gäller att ordna modern stads- 
bebyggelse. De sätter därför tomträttsexpropriationen 
främst som metod för indragning av den oförtjänta jord- 
värdestegringen. Förslaget tillerkänner sålunda kommu- | 
nerna generell rätt att expropriera mark för upplåtelse 
till enskilda under tomträtt. Den utvidgade tomträtts- 
expropriationen skall enligt förslaget kompletteras med | 
föreskrifter, som möjliggöra att expropriationsersätt- | 
ningen bestämmes efter fastighetens värde vid tiden för 


DISKAPPARAT 


spar vatten, diskmedel, tid 


Dishman är den arbetsbesparande disk- 
apparaten för husmoédrar, matserve- 
ringar, caféer, konditorier, charkuteri- 
affarer etc. Man skrapar av, diskar 
och sköljer i en följd, dubbelt sa fort, 
med mindre diskmedel utan att forst 
fylla diskhon med vatten. Dishman är 
enkel och bekväm att arbeta med och 
lika behändig för stor som liten disk. 
1—2 ”hattar” flytande diskmedel i 
den inbyggda tanken och varmt vatten 


för resten, räcker för ca 2 dagars disk- 
ning i en normal familj. 

Dishman är användbar för all disk — 
även kastruller. I nylonborsten finns 
en inbyggd skrapa för vidbränt. 

Lätt att montera — Svensk standard 
Dishman tar ingen extra plats och är 
i kopplingshanseende anpassad till 
svensk standard. 

Dishman finns i två modeller och för 
såväl vägg- som bänkmontage. 


Miljontals amerikanska husmödrar diskar varje dag med Dishman. 
Godkänd av SKTF:s Prövningsnämnd och Stockholms m. fl. vattenverk. 


| Säljes genom fackhandeln — Begär prospekt! 


Så här bekväm blir diskningen med Dishman: 


ÅA 5 SS iv 


Lägg disken i hon, 
men fyll ej med 
vatten. 


medelblandat 
Borja diska genast. 


MASKIN AB 


Spola med hett disk- 
vatten. 


Tryck pa röda knap- Släpp knappen och 
pen för reglering av skölj omedelbart 
diskmedel. med rent vatten. 


Generalagent för Skandinavien: 


NILS NILSSON HÄLSINGBORG, Tel. 299 70, 324 00 


MODELL DELUXE 
befintlig disklåds- 


Monterad på 


blandare med överliggande arm. 


Specialkoppling och verktyg med- 
följer varje apparat. Särskild mäs- 
singsborste 


finns för rotfrukter. 


MODELL ”300” 


Kopplas direkt på rörledningarna 
för varmt och kallt vatten. 


Bestick och 
ruller 
latt. 


kast- Borsten och diskhon 
diskas lika lätt att spola rena. 


På varje Dishman diskapparat 
lämnas 6 mån. fabriksgaranti 
mot material- o. fabrikationsfel. 
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expropriationsans6kans ingivande. Vidare forutsattes att 
åtgärder vidtagas för att väsentligt förkorta tiden for 
expropriationsansökans handläggning hos Konungen och 
för att effektivisera expropriationsdomstolarna, så att 
expropriationsprocesserna kan slutföras snabbare. 

Enligt förslagsställarna bör man ej nöja sig med att 
genom expropriationslagstiftningen öka möjligheterna för 
en fortsatt kommunalisering av städernas jord utan man 
bör även vidga de praktiska möjligheterna härför. För- 
denskull bör genom en fortsatt utredning särskilt klar- 
läggas principerna för amortering och kommunala mark- 
förvärv och möjligheterna att för sådana ändamål vidga 
kommunernas upplåning. Dessutom bör i detta sam- 
manhang undersökas användbarheten av särskilda »tomt- 
rättsobligationer> som betalningsmedel vid markförvärv 
liksom överhuvudtaget statligt stöd i olika former för 
kommunerna i deras markpolitiska strävanden. 

Vid sidan av tomträttsexpropriationen bör enligt her- 
rar Garpe och Holmqvist finnas en metod varigenom 
oförtjänt värdestegring indragas å den jord, som bibe- 
hålles under enskild äganderätt. — — — 

2 


I förslag III redovisar återstående tre ledamöter — do- 
centen Erik Anners, riksdagsmannen Gustav Boija och 
vice talmannen Gunnar Lodenius — sin ståndpunkt. Den- 
na utgår från en helt annan principiell uppfattning än 
förslag I och II. De ledamöter, som står bakom förslag 
III, tar både av principiella och praktiska skäl bestämt 
avstånd från lagförslaget om värdestegringshypotek, och 
motsätter sig även Övriga i förslag I upptagna lagstift- 
ningsåtgärder, sådana de utformats där. Enligt förslag 
III bör såsom i verklig mening oförtjänt värdestegring 
endast betecknas sådan jordvärdestegring som är en 
följd av offentlig investering. Om en fastighetsägare så- 
lunda genom andras insats av kapital och arbete i an- 
läggningar av särskilda slag, tillföres värdestegring å sin 
fastighet, bör fastighetsägaren enligt förslagsställarna i 
vissa fall deltaga i anläggningskostnaderna. Detta bör 
ske i form av bidrag till den kommun som utfört an- 
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läggningen. I förslag II anges riktlinjer för en utrt 
ning om ett sådant bidrag, i förslaget benämnt batnajy 
bidrag. Offentliga investeringar som framkalla betydil 
de värdestegring, exempelvis vissa trafikanläggningg | 
skall kunna medföra skyldighet att utge batnadsbidri) 
Av investeringskostnaderna skall högst hälften bäras 
fastighetsägare, som kan antagas erhålla båtnad av 
vesteringen. Den bidragsgilla kostnaden skall efter sch}, 
matiska regler fördelas mellan dessa fastighetsägares 
proportion till deras presumerade båtnad. Fastighets a 
del av investeringskostnad skall icke få överstiga d 
värdeökning fastigheten undergått som följd av invesik 
ringen. En förutsättning för bidragsskyldighet skall de? 
utom vara att det konstateras att värdeökningen verkk 
gen beror av investeringen. Kostnadsfördelningen tänk 
verkställd vid en syneförrättning som skall påkallas | - 
den bidragsberattigade. Syneförrättningen skall utmyni)\- 
i ett utlåtande som obligatoriskt underställes expropril 
tionsdomstol. Talan mot utlåtandet skall också kuna 
föras vid domstolen av missnöjd part och målet skz 
kunna föras vidare som andra expropriationsmål. 

Förslagsställarna förordar att vissa ändringar i exp 
priationslagen övervägas vid en förnyad utredning. Der 
avgörande tidpunkten för fastighetsvärderingen vid e 
propriation bör sålunda förläggas till tidigare tidpunkt & 
den som för närvarande gäller. Tänkbart är också enlii: 
förslagsställarna att införa en rätt till expropriation få 
upplåtelse med tomträtt, som avser enbart marken ino» 
tätbebyggt område, och som således icke inbegripe|) 
byggnaderna. Detta dock under förutsättning att marke) 
på grund av offentlig investering kan beräknas underg) + 
betydande värdestegring och att den värdestegrande ed 
fekten dessutom framstår såsom säker och föreståeadm 
inom en nära framtid. 

För den händelse både båtnadsbidrag och en utvidgar. 
rätt till tomtrattsexpropriation införes, förordas att fastij,. 
hetsägaren får valrätt mellan att utge batnadsbidrag och 
att underkasta sig tomträttsexpropriation. | 


| 

| 
(Ur >Från departement och nämnder> nr 24, 19531 

i 


AB BAHCO, Fliktverkstaderna. Enköping - Stockholm - Göteborg - Malmö - Hälsingborg - Norrköping - Örebro - SA 


‘Det finns bara en MASONITE 


enda board framställd sola Masonmetoden’ | ; 
Metoden 


Fasthet... kl 


prs ONi7, 


2 fy si: 
Oo ee i eo R 
Hard . Härdad ie iva Spica * Masonmetoden innebär bl. a. 
= 2 = ge tt i träet ingående s. k. hemi- 
Nar Ni begär MASONITE bör ellalorer köra eka oför- 
é Ni ocksa få MASONITE : manligt på form-, fukt: och 
Market finns på varje skiva kemisk MR avlägsnas. 


10:99:25 


Hogtransparent i korrugerad vinylplast 


marlux lystak 
upplagd i vader i lattmetallprofiler. 


GOTT LJUSUTBYTE ie 
BLANDFRIHET ee ee w 
RATT LJUSFORDELNING 
LJUSEKONOMI 
FORBATTRAD AKUSTIK 
ESTETISKT UTSEENDE 
STORRE ARBETSTRIVSEL 
STORRE SAKERHET 


kännetecknar MARLUX som betjänar 
Sveriges ledande industrier, banker och 
affarsforetag etc. 


AB MARLUX 


Kontor och demonstrationslokaler 
Malmtorgsgatan 6 III 
STOCKHOLM C 

Tel. 214290, 206315 


Kontor SCANIABILARs nya service- 


verkstad i Rasunda. 
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GYPROC 


SVENSKA GIPSSKIVOR 
AV INTERNATIONELL TOPPKVALITET 


Dimensioner: 


Gyproc-skivor tillverkas 
i 9 mm tjocklek för flam- 
skyddande bekladnader 
samt 13 mm tjocklek för 
brandhardiga bekladna- 
der samt med raka eller 
fasade Jlangkanter i 4 
olika standardstorlekar. 


Standardformat: 


2000 X 1200 mm 
2400 X 1200 mm 
2500 x 1200 mm 
2700 x 1200 mm 


Vikt per kvm: 


9mm ca 7,5 kg 
13 mm ca 10,0 kg 


SVENSKA AB GYPROC VARBERG 


verktygsmotorer 


PDB | 


Bärbar på ryggen. 
Helt i lättmetall. 
Godkänd för S- 
märke. För 3-fas 
växelström, 220/ 
380 V, 50 Hz,0.6 hk 
vid 2800 r/m. Lätt 
omkopplingsbar i 
strömställaren. 


[on 


2») i 


For fargo. rost- "För fasad- 
boritagning borstning 


For farg- 
blandning 


LE) 
CN ain 
un 

MUNITY 

Wh ttt 

par 


-SIVERS & HÄGER 


JÖNKÖPING »« TELEFON 19330 


N 


BYGG SNABBT 


Eder fabriksbyggnad 
till rimligt pris 


Vi kunna nu erbjuda Eder 


LÄTTARE INDUSTRIBYGGNADER 


MONTERINGSFÄRDIGA på fribärande stomme 
med utmärkta ljus-, värme- och ljudegenskaper samt 
i brandskyddad konstruktion. 


Vi projektera, tillverka, leverera o. montera 


BERGGRENS INGENIÖRSBYRÅ 


Surbrunnsgatan 26, Stockholm — Tel. 31 4026, 329707 


Lång livslängd med ringa underhåll | 


ÅRSKAPACITET 600.000 TON 


| 
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Vad ar 6'°? 


Det är Abloyldsets ofantliga 
nyckelvariationstal som 
borgar för 


SÄKERHET 


Använd originalnycklar 


AB. LACTA SEPARATOR | 
Stockholm | 
Tel. 30 43 50, 31 6815, 33 93 92 


ållet i 
1958 BYGGMASTAREN 
arkitektur 
öljande: 


SON, SIXTEN: Bygg inte ihjäl föreningslivet! 
WVIsT, NILS och ODQVIST-BARK, EVA: Barnfamil- 
höghus och trevåningshus 

aus, ERIK: Några nya badhus 

ON, JAN, GYNNERSTEDT, TORGNY och ÅGREN, 
t: Badhus i Luieå 

N, KJELL: Simhall i Malmö 


ELSSON, GUSTAF: Valhallabadet i Göteborg 


» | 1958 BYGGMÄSTAREN 
byggnadsteknik 


Organ för Stockholms Byggnadsförening och Svenska Arkitektföreningen, 
avd. av Svenska Teknologföreningen. | 


Adress: Byggmästaren, Kungsgatan 32, Stockholm. Tel. 23 31 05. Post- 
giro 3124. 

Redaktörer: Civilingenjör svr Börge Algers och arkitekt sår Erik Thelaus. 
Redaktionssekreterare: Arkitekt sar Hillevi Svedberg. 
Redaktionskommitté: Civilingenjör svr Boris Blomgren, civilingenjör Carl 
Knutsson, arkitekt sar Leif Reinius, civilingenjör SVR Georg Schackne, 
arkitekt SAR Tore Webjörn och arkitekt sar Torsten Westman. 
Redaktionsombud: Dir. Victor Bährner och länsarkitekt Ebbe Borg, 
Malmö, samt arkitekterna SAR Gunnar Hoving och Per-Olof Klang, 
Göteborg. 

Ansvarig utgivare: Arkitekt sår Moje Bergström. I tidskriften gjorda ut- 
talanden står för författarnas räkning och är endast om så anges att anse 
som uttryck för ståndpunktstagande av någon av de föreningar, som utger 
tidskriften. 

Byggmästaren utkommer med 24 nummer om året. 12 nummer behandlar 
arkitektur och 12 nummer byggnadsteknik. 


Sverige 
Prenumerationspriser för helår (gällande från den 1/7 1956): Danmark Övriga 
Finland utlandet 

Norge 
Endast lösnummer upplaga A + B (24 nummer)........... 40:— 50:— 
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årspriset med tillägg av kr 3:—. 
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DK 711.7:725.38:69.003 
Parkeringsanläggningars ekonomi. Byggmästaren 37 (1958) nr B2, sid. 21—35 


Redogörelse för en utredning som utförts av Stockholms generalplaneberednings parkerings- 
kommitté. Olika typer av parkeringsanläggningar. Anläggnings- och driftskostnader. Preli- 
minära normer för trafikutrymmen inom eller i anslutning till fastigheter. Artikeln illustre- 
ras med planer, sektioner och diagram. 


DK 69.025.3 
ARP, Jocuum: Några golvkonstruktioner för >tunna bjälklag>. Byggmäs- 
taren 37 (1958) nr B 2, sid. 36-38 


Redogörelse för några exempel på 20 cm bjälklag. Golvbelaggning, ljudisolering, kostnader. 
Artikeln illustrerad med ritningar och fotografier 


DK 721.011 
GRAUERS, ÅKE: Noggrann byggnadsprojektering. Byggmästaren 37 (1958) 
nr B 2, sid. 39-40 


Artikeln behandlar byggherrens erfarenheter av de nya metoder för administration av pro- 
jekteringen, som införts vid AB Hyreshus i Stockholm i samband med övergången till mera 


avancerad byggnadsteknik 
ee nm nn oe 
DK 744 : 728.2 


RINGQVIST, BERTIL: Arbetsritningarna och deras upprättande. Byggmästaren 
37 (1958) nr B 2, sid. 41—44 


Artikeln beskriver huvudprojektörens arbete vid den nya teknik för administration av 
projekteringen, som införts vid AB Hyreshus i Stockholm. Artikeln illustrerad med rit- 


ningar och diagram 


en a a es a 
DK 744 : 697 : 728.2 


LARSSON, LENNART: VVS-handlingarna. Byggmästaren 37 (1958) nr B 2, 
sid. 45—47 


Artikeln beskriver VVS-projektöre 
jekteringen, som införts vid AB 


FR ari Sete le te 
DK 92 (Tengvik) 


BercstroM, Mose: Nils Tengvik 2.5.1908—5 .2.1958. Byggmastaren 37 (1958) 
nr B 2, sid. 48 


ns arbete vid den nya teknik för administration av pro- 
Hyreshus i Stockholm. Artikeln illustrerad med ritningar 


BYGGMASTAREN 1958,.B2 XV 


XVI 


SH-STANGSYSTEM 


I samarbete med en av Nor- 
dens främsta experter på för- 
spänd betong, A/S Skandinavisk 
Spaendbeton i Köpenhamn, 
lanseras SH-STÅNGSYSTEM 
med HJS 80 HALMSTADSTÅL. 
Förspänningsservice lämnas i 
hela Norden med AB Initial- 
spänd Betong, Malmö, som 
företrädare i Sverige. 


HALMSTADS JÄRNVERKS AB. namsrap, rex. 18470 
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HALMSTADSTAL 


N för forspind betong 


9 
ote 
5 


ore 
se 


toppkvalitet 


Férspind betong är den moderna precisionstillverk- 
ningen inom den armerade betongtekniken. Den kom- 
mer bist till sin ritt vid stora byggnadsverk som broar 
och industrihallar, då man kan göra lätta och eleganta 
konstruktioner trots stora spannvidder och belastningar, 
samt för att få silos och vattentorn sprickfria. Men först 
med ett riktigt högvärdigt stål kan dess tekniska och 
ekonomiska fördelar fullt utnyttjas. HJS 80 valsgängat 
stål är på toppen bland armeringsstålen med den 
högsta sträckgräns och brottgräns som hittills före- 
kommit i vår på armeringsstål helt inriktade produk- 
tion. Det lätthanterliga stångstålet med valsade gängor 
underlättar också omsorgsfull förspänning och säker 
mutterförankring, antingen utförd med elektrisk press 
eller handpump. Det är egenskaper som gör HJS 80 


till specialstålet för förspänd betong. 


WZ 
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Pa omslaget: Fran nedre Norrmalm i Stockholm. 
Foto: Stig Göth 


The finances of parking facilities 


p. 21-35 


The aim of the present investigation has, 
in the first place, been to compare the 
cost involved in the arrangement and 
operation of various types of parking ar 
tangements in the central parts of Stock- 
holm and only in the second place to 
obtain an idea of what these costs may 
amount to. Consequently it has been con- 
sidered adequate to set up the relatively 
rough and schematic grounds for calcula- 
tion and other assumption appearing from 
the present. In reality this means that the 
report is valid for the block of ‘“‘Lammet”’ 
in Stockholm on which the investigation 
was based, or for other quarters with the 
same conditions as to site, ground condi- 
tions, size etc. If it is assumed, however, 
that the block of “‘Lammet’’ is representa- 
tive of the average plot that can be con- 
sidered as presumptive parking places in a 
city area, the result of this investigation 
can be made the point of departure for 
discussions on the principles of the loca- 
tion and the layout of parking arrangements. 

On the other hand, the investigation does 
not provide a straight answer to the ques- 
tion of what type of parking installation 
will be most suitable for a certain individ- 
ual ground plot. Special investigations will 
have to be made for separate cases instead. 
If this is done, certain alternatives will be 
eliminable taking regard to the results of 
this investigation. It has been shown that 
traditional parking on ground level is the 
economically most suitable arrangement for 
parking as long as the value of the ground 
does not exceed 500 Sw. Kronor per sq. m. 
If the value of the ground is higher open 
parking buildings will be the most prof- 
itable. However, they demand ground plots 
of 3,000 to 5,000 sq. m to provide 500 to 
1,000 places, which is desirable if the con- 
struction and operation of the installation 
is to be economic. It is necessary to charge 
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parking fees of 0.50 to 0.35 Sw. Kr. per 
hour for the mentioned number of places 
and with a ground value under appr. 3,000 
Sw. Kr. per sq. m if the fee for night park- 
ing is 50 Sw. Kr. per month and the park- 
ing density 80 % for day-parking and 40 % 
for night parking. This is necessary to cov- 
er the annual cost. 

For parking in basement garages or car 
silos it is necessary to charge a fee per 
hour of 0.75 Sw. Kr. to cover the costs as- 
sumed that the fee for night parking and 
the parking densities are unchanged. The 
advantage of the latter two arrangements 
is that the basement garages do not require 
extra ground surfaces and that the surface 
necessary for a silo is very much smaller 
than the surface for the open parking build- 
ings. The disadvantages are, besides the 
high costs, that basement parking provides 
only a very restricted number of places 
and that the lift installations of car silos 
do not seem to have outgrown the experi- 
mental stage. 

When comparing the various parking ar- 
rangements, regard should also be taken to 
the standard provided for the cars parked. 
When parking in the traditional way, no 
protection whatever for the vehicles is ob- 
tained, while in the open parking buildings 
a certain protection is afforded those cars 
that are not parked on the top level, the 
other being under cover. The highest stand- 
ard of protection is found in basement 
garages and garages built under open 
places, as these installations are entirely 
closed and heated and thus offer complete 
protection against the influences of the cli- 
mate. 


Different floor constructions for 
“thin floor framings” 


By J Arp 
p. 36-38 


In connection with the transition to 
more rational building methods of late 
years, the about 30 cm heavy filled floor 
framing has to a certain degree been sub- 
stituted by the so-called thin floor framing 
with a total thickness of abt 20 cm. An 
important problem related to this change 
was how to manage the insulation of sounds 
from footsteps. The author gives a few 
examples of how this problem has been 
solved for soft floor coverings and parquet. 

The difficulty with soft floor coverings 
was to obtain enough insulation from the 
sound of footsteps with the aid of a pug- 
ging layer, without receiving too deep dents 
in the flooring material from point, loads. 
A solution to this problem is offered by 
the vinyl plastic tile with a layer of cork 
on the underside. Tests carried out by the 
Chalmers Institute of Technology on a joist 
frame of 16 cm bearing concrete, 4 cm 
concrete smoothing and a 2 mm vinyl 
plastic tile with a 1 mm cork layer on the 
underside in a recently constructed build- 
ing, showed 58.5 dB for the insulation 
against footsteps. Besides, this insulation 
“gives” pleasantly when walked upon. Not 
least in kitchens this additional advantage 
will be appreciated. As cork is an elastic 
material the point load from furniture does 
not give rise to grave problems, assumed that 
the crushing strength of the underlay is 
high enough. 

With parquet floor the problem has been 
to find a solution within the total con- 
struction height of 20—23 cm. 

As to laminated oak board, an insulation 
against footsteps of 60—65 dB has been 
obtained with a construction of 16 + 4 cm 
concrete, asphalted cardboard with cork 
granules on the underside and 15 mm lam- 


inated oak boards. These boards have a 
long groove and tongue giving good “suck- 
ing” adhesion. The specially designed 
groove and tongue keep the laminated oak 
boards together in a “floating” floe. Round 
the walls a space of 5—10 mm is left open 
to give the floor room for motion when it 
expands or contracts with the changing 
moisture at different times of the year. At 
present this construction is the cheapest 
parquet floor if regard is taken to the 
quality of the oak material. 

For oak parquet boards there are two 
different methods. The first one, which 
has been known for a long time, gives an 
insulation against footsteps of 55—58 dB. 
In this method oak parquet boards are 
nailed to pore concrete or other under- 
layers that take nails, and laid direct on 
the concrete framing without a pugging in 
between. 

The other method not only gives a better 
insulation against footsteps (60—65 dB) 
but also involves less cost. Here squares 
of 15 mm laminated parquet boards are 
used. The adhering specially machined 
tongue and groove keep the squares togeth- 
er in a large connected floe, with a space 
between floor and wall of 5—10 mm. As 
the squares are set out in a chess pattern 
the movements are divided into both di- 
rections. This chequered floor is about 1 
kr/sq. m, more expensive than the pre- 
viously described floating floor made of 
laminated oak boards, but many people 
consider it well worth the difference in 
price to have a patterned floor. 


Accurate building projection 


By A Grauers 
p. 39-40 


A fundamental condition for economical 
building is carefully planned projection 
work which must be fully completed be- 
fore the building work starts. 

The inconveniences caused by incomplete 
projection are now beginning to give cause 
for serious thought. It is above all the use 
of unplastered concrete and prefabricated 
units that has resulted in this initiative. At 
present there are several groups of build- 
ing technicians engaged with the problem 
of improving projection methods. 

This article deals with the projection 
method which Hyreshus AB in Stockholm 
started to apply to dwelling houses some 
years ago. It also deals with the practical 
experiences of this new method. 

Hyreshus AB build dwelling houses under 
their own management, about 500 apart- 
ments per year, and employ a permanent 
team of independent consultants for the 
projection of these houses. The collabora- 
tion between the members of the team and 
between them and the projection department, 
the purchase department and the building 
management of Hyreshus AB is very close. 

The demands on the final projection is 
that the finished building drawings and 
documents must be so complete that there 
can be no hesitation about the execution 
of the building work. The necessary in- 
formation must, as far as possible, be indica- 
ted on the drawings presented by the vari- 
ous consultants and, furthermore, must be 
similar. 

The projektion is carried out according 
to a carefully planned time schedule. With 
the guidance of this schedule it is possible 
not only to co-ordinate the work of the 
consultants, but also to prepare the appli- 
cations for building permits in good time, 
to plan the purchase of building materials 
and the procuring of building machinery 
etc. 
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Working drawings and their compilation 
By B Ringgqvist 

p. 41-44 
The article describes the task of the 
architect in cases where the client builds 
under his own management. The various 
stages of the construction programme sub- 
sequent to the compilation of the main 
drawings are dealt with. 

The general practise is to divide up the 
drawings into “building frame” drawings 
and “‘fittings’’’ drawings. The former show 
the actual frame and its dimensions in both 
plan and height. Thus all the recesses are 
shown on these drawings. All the fittings 
later added to the frame are shown on 
the fittings’ drawings and described in code 
marking. 

The object of the scheme as a whole is 
to plan the work so that the drawings give 
as complete and clear picture of the whole 
as possible. 


Drawings for heat-, ventilation- and 
sanitary installations 


By L Larsson 

p. 45-47 
The article describes a more accurate meth- 
od for the heat-, ventilation- and sanitary 
installations than usual in the traditional 
building projection. 

The main drawings consist of drawings 
showing all the details which are to be 
cast into the frame of the building, and 
drawings of details that will be put up 
when the frame is erected. 

Detail drawings are made in large scale 
with all dimensions marked on the draw- 
ings. In marking the dimensions of drainage 
units, masonite moulds of the components 
are used. All components of the installation 
are specified in the list of materials and 
columns for expense calculations are added. 
The builder guarantees all the components 
in this list. 
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BYGGSTUDIER | VASTER 


var ämnet för Stockholms Byggnadsfér- 
enings sammanträde den 15 januari. Direk- 
tor Sten Kdllenius redogjorde da för en av 
OEEC = organiserad  studiegruppresa = till 
USA. Uppgiften var att studera vissa or- 
ganisationsproblem, arbetsférberedelser och 
samordningar pa byggnadsplatserna, orga- 
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nisation av byggandet med särskild inrikt- 
ning på prefabrikation samt finansierings- 
fragan. Efter Harry Bernhards och andras 
noggranna redogörelser för förhållandena 
däröver borde egentligen inte finnas myc- 
ket mer att säga men Källenius förmådde 
dock att avvinna ämnet nya aspekter. Den 
mest intressanta uppgiften rörde subcon- 
tractorsystemet, som är mycket längre gå- 
ende än vårt system med underentreprenö- 
rer. Generalentreprenören för ett 28-mil- 
jonersbygge »Seagram Building», hade så- 
ledes på platsen endast en superintendent 
med 5 medhjälpare, 4 ingenjörer, 4 snic- 
kare, 5 andra arbetare och några städer- 
skor, summa 50 man. Han ägde inte ens 
ställningarna på huset. Men så hade han 
i stället 20 underentreprenörer. Förutom 
arbetsstyrkan hade dessa vardera en för- 
man på platsen som svarade för samord- 
ningen. Det är klart att en sådan organisa- 
tion medger en stark specialisering som kan 
vara nyttig vid byggandet av både små och 
stora hus. 

Ingenjör Allan Skarne lät oss följa med 
på <Byggnadsentreprenörföreningens «resa 
som var lagd något annorlunda. Bland an- 
nat hälsade man på hos Ragnar Benson i 
Chicago, och gjorde på slutet en avstickare 
till Mexico och Bahamaörna. 

Föredragen illustrerades med färgbilder 
som dock skulle ha vunnit på att visas med 
en ljusstarkare projektor. Får vi be om en 
sådan till nästa gång? 

Börge Algers 


INFORMATIONSFÖREDRAG 
våren 1958 


Som ett led i verksamheten att sprida kän- 
nedom om aktuella byggforskningsresultat 
anrodnar Statens nämnd för byggnads- 
forskning och AB Svensk Byggtjänst i 
samarbete med Byggcentrum Goteborg 
AB och Skånsk Byggtjänst AB informa- 
tionssammanträden med föredrag i Stock- 
holm, Göteborg, Malmö, Luleå, Umeå och 
Sundsvall under våren 1958. Sammanträ- 
dena hålls i allmänhet på eftermiddagarna. 


STOCKHOLM 


21/3 Höghus och låghus. 
relse 
Arkitekt SAR Nils Lindqvist, SNB 


28/3 Lim och limning på fabrik och arbetsplats 
Dr chem. Alexander Walter, 
B. B. Chemical Company AB, Hälsingborg 
Civilingenjör Arne Wissing, 
Svenska Träforskningsinstiutet 
11/4 Fuktskydd i byggnadskonstruktioner 
Civilingenjör Rune Hanson, Stockholm 
Civilingenjör Nils Holmavist, SNB 
Fil. lic. Erik Saare, SNB 
25'4 Vindskydd i träväggar 
Civilingenjör Nils Holmavist, 


GÖTEBORG 


2/4 Stora eller små panncentraler 
Civilingenjör Ingmar Eneborg, SNB 

16/4 Fuktskydd i byggnadskonstruktioner 
Civilingenjör Rune Hanson, Stockholm 
Civilingenjör Nils Holmqvist, SNB 
Fil. lic. Erik Saare, SNB 


MALMÖ 


15/4 Fuktskydd i byggnadskonstruktioner 
Civilingenjör Rune Hanson, Stockholm 
Civilingenjör Nils Holmavist, SNB 
Fil. lic. Erik Saare, SNB 

13/5 Vindskydd i träväggar 
Civilingenjör Nils Holmqvist, SNB 


En ekonomisk jämfö- 


SNB 


SUNDSVALL 


14 Höghus och 
relse 
Arkitekt SAR Nils Lindqvist, SNB 


28'4 Fuktskydd i byggnadskonstruktioner 
Civilingenjör Nils Holmavist, SNB 
Civilingenjör Rune Hanson, Stockholm 
Fil. lic. Erik Saare, SNB 


låghus. En ekonomisk jämfö- 


LULEA 


31/3 Höghus och 
relse 
Arkitekt SAR Nils Lindavist, SNB 


294 Fuktskydd i byggnadskonstruktioner 
Civilingenjör Nils Holmavist, SNB 
Civilingenjör Rune Hanson, Stockholm 
Fil. lic. Erik Saare, SNB 

135 Nya tegelkonstruktioner 
Civilingenjör Reinhold Elgenstierna, 
Sveriges Tegelindustriforening 


låghus. En ekonomisk jämfö- 


UMEA 


23/4 Dimensionerande yttertcmyeraturer 
Tekn. dr B Adamson 
AB Temahus, Bjuv 


Våren 1958 i Tel-Aviv, Israel 


International Assembly of Engineers 
and Architects (on the occasion of the 
10th Anniversary of the State of Israel. 
Närmare upplysningar genom: 
Accociations des ingenieurs et des ar- 
chitects en Israel, Route Dizengoff, Tel- 
Aviv. *, 


5-10 maj i Berlin, Tyskland 


International Congress on Prestressed 
Concrete. 
Arr: International Federation of Pre- 
stressing. 
Narmare upplysningar genom: 
Deutsche Beton-Verein, Wiedesbaden, 
Postfach 543, el. General Secretary of 
the International Federation of Pre- 
stressing, Mr. P Gooding, c/o Cement 
and Concrete Association, Terminal 
House, 52 Grosvenor Gardens, London, 
SW 1. 


12-14 maj i Köpenhamn, Danmark 


»Nordisk Betonkongres 1958». 
Arr: Nordisk Betonforbund. 
Narmare upplysningar genom: 
Sekretariatet: Civilingenigr Knud E C 
Nielsen, Nordisk Betonkongres 1958, 
Christians Brygge 28, 2., Kgbenhavn V. 


15-17 maj i Stuttgart, Tyskland 
Hafenbautechnische Gesellschaft, 23. 
Hauptversammlung. 
Narmare upplysningar genom: 
Hafenbautechnische Gesellschaft, Dal- 


mannstrasse 1, Hamburg 11. 


21-22 maj i Diisseldorf, Tyskland 


Jahrestagung des Deutschen Gas- und 
Wasserfaches. 
Narmare upplysningar genom: 
Deutscher Verein von Gas- und Was- 
serfachmannern, Beethovenstrasse 17, 
Frankfurt am Main. 


Nordiskt korrosionsmoéte 1958 


IVA:s korrosionsnamnd inbjuder till 
deltagande i ett nordiskt korrosionsmöte 
i Stockholm den 7—9 maj 1958. Härvid 
skall behandlas inhibitorverkan, korro- 
sion i vatten och jord, spänningskorro- 
sion, korrosion på aluminium och andra 
icke järnmetaller. Inom varje ämnes- 
grupp hålles ett flertal föredrag med 
diskussion efteråt. Som avslutning be- 
sökes AB Svenska Metallverken i Fin- 
spång. Anmälan om deltagande till 
IVA:s Korrosionsnaimnd, Box 5073, 
Stockholm 5. 


UR STATENS HANTVERKSINSTITUTS 
KURSPLAN FOR VARTERMINEN 1958 


A. Dagskurser i Stockholm 


Byggmästare 


Specialkurs i putsteknik 
Informationsdag för arkitekter i ytbe- 
handling av inredningar 

Specialkurs i plast inom byggn.industrin 
14-16 april 


Malare 


Specialkurs för verkmästare och förmän 
24-26 mars 

Informationskurs i malningsfragor för 
byggnadsingenjorer 31 mars—2 april 
Specialkurs för kontrollanter i rost- 
skyddsmalning 


Rorinstallatérer 


Specialkurs avseende kopplingsteknik för 
plastror 5-10 maj 


Driftspersonal for varmecentraler, vat- 
ten- och avloppsverk m. m. 


Fortbildningskurs I i vattenrening 24-29 
mars. 
Kurs i skötsel av avloppsverk 
Rep.kurs i matematik 8-12 april 
A. Grundläggande kurs 14-19 april 
C. Fortbildningskurs I i avloppsre- 
ning 21-26 april 
Kurs i skötsel av vatten- och avlopps- 
verk 
B. Fortbildningskurs I i vattenrening 
2-7 juni 
C. Fortbildningskurs I i 
ning 9-14 juni 
Specialkurs i elektronisk regulatorteknik 
8-11 april 
Specialkurs i regulaterteknik 19-23 maj 


avloppsre- 


B. Kurser utom Stockholm 


Byggnadsbranschen 

Specialkurs i golvbeläggning i Malmö 
i mars 

Oljeinstallatörer 

Behörighetskurs i oljeinstallationsteknik 
i Göteborg 14-26 april 

Rorinstallatorer 


Specialkurs avseende kopplingsteknik for 
plastror i Härnösand 2-7 juni 


Driftspersonal for varmecentraler m. m. 


Specialkurs i regulatorteknik i Göteborg 
14-18 april 


Fastighetsskotare 


Informationskurser i koks- och oljeeld- 
ning 70 st. 

Specialkurser i oljeeldningsteknik 15- 
20 st. 


BRANDTEKNISK KONFERENS I PARIS 


Organisationen »Conseil International 
du Båtiment pour la Recherche, VÉtude 
et la Documentation> (CIB) har ett un- 
derutskott >Working Party on Fire Re- 
search> vars huvuduppgift är att bilda 
ett internationellt forum för diskussion 
av problem inom det byggnadstekniska 
brandskyddet. Utskottets första sam- 
manträde hölls i London i september 
1955 med representanter från Storbri- 
tannien, Frankrike, Västtyskand, Italien 
och Holland. Nästa konferens hölls i 
Paris den 27-29 maj 1957 med betyd- 
ligt fler deltagare, inalles 14 st, från Ös- 


terrike, Kanada, Frankrike, Tyskland, 
Holland, Italien, Storbritannien, USA 
och Sverige. Enligt överenskommelse 


mellan de nordiska ländernas byggforsk- 
ningsinstitut skall dessa låta sig repre- 
senteras gemensamt, och för konferen- 
sen i Paris utsågs undertecknad som 
första skandinaviska delegat. Vid kon- 
ferensen behandlades flera av de pro- 
blem som just nu är aktuella hos oss. 

Före konferensen uppmanades dele- 
gaterna att till sekretariatet i Paris in- 
sända rapporter om de ämnen, som 
skulle behandlas, och avsikten var att 
materialet skulle kunna skickas ut för 
förberedande studium. Detta kunde 
dock endast genomföras för ett fåtal av 
de 45 uppsatser som insändes. 

Sverige bidrog med SNB:s rapport 
»Brandskydd i höga bostadshus> samt 
en preliminär rapport från S.P. rörande 
provningsmetod för flamspridning, Dan- 
mark med en uppsats rörande flam- 
spridning. 

Som inledning fick representanter för 
varje land göra en kort sammanfattning 
av aktuella brandproblem och pågående 
forskningsarbeten i sitt eget land och 
därefter diskuterades på förhand fast- 
ställda specialproblem. Det första av 
dessa, som togs upp till behandling, 
gällde metodiken vid provning och klas- 
sificering av benägenheten för flam- 
spridning. Man var på det klara med 
att de för närvarande använda meto- 
derna icke var tillfredsställande och att 
man borde söka sig fram på nya vägar. 
Den av Statens provningsanstalt föreslag- 
na s. k. normalmetoden var kanske en 
lösning, och man efterlyste en fullstän- 
dig rapport rörande de svenska försö- 
ken.t Forskning på området skulle fort- 
sätta. 

Den viktiga frågan om att få fram 
lika provningsförfaranden och fordring- 
ar vid klassificering av byggnadsdelar 
togs sedan upp. Enligt beslut vid kon- 
ferensen i London hade jämförande 
prov av några olika väggtyper utförts 
i Frankrike, Holland och England och 
resultaten hade visat god överensstäm- 
melse. De visade också att ugnskon- 
struktionen och vilket bränsle som an- 
vändes icke spelade någon roll, under 
förutsättning att temperaturen kunde 
regleras noggrant. Den vid dessa prov 

1 En redogörelse finnes i Brandskydd 1957 h 12 


och den fullständiga rapporten är under tryckning, 
S. P.:s meddelande nr 123 


använda temperaturstegringskurvan (nor- 
mal kurva), som är olika i varje land, 
borde ersättas av en gemensam kurva, 
och det beslöts att en framställning 
skulle göras till internationella standar- 
diseringsorganisationen om att fastställa 
en sådan kurva. Vidare rekommendera- 
des att minimistorleken för provkrop- 
parna borde vara 3 m för pelare, 3 X 3 m 
för väggar och 2 X4 m för bjälklag. 

Som underlag för diskussionen om 
höghusen framlade den tyska represen- 
tanten en jämförande översikt över nu- 
varande bestämmelser i England, Skott- 
land, Tyskland, Holland, Danmark och 
Sverige rörande «brandteknisk klass, 
flam- och rökspridning, material och ut- 
rymningsvägar. Som svenska bestäm- 
melser räknades härvid det förslag, som 
senare fastställts av Byggnadsstyrelsen. 
I detta sammanhang redogjordes för de 
svenska brandförsöken i full skala rö- 
rande flamspridning, rökventilation, lät- 
ta fasadelement och balkongers skydds- 
verkan och det var intressant att höra 
att man i brandlaboratoriet i Elstree 
utanför London just höll på att bygga 
provhus för liknande fullskaleprov, bl. a. 
en byggnad för provning av rökventila- 
tion och fasadelement. Den i vårt land 
utförda = statistiska utredningen om 
brandrisken i höghus väckte stort in- 
tresse. Man beslöt försöka få fram så- 
dana utredningar även i andra länder. 

Skorstensproblemet togs även upp till 
behandling. Diskussionen visade här att 
de krav man behöver ställa på en skor- 
sten är beroende av klimat, bränslen, 
uppvärmningsmetoder och byggnadssätt 
och därför var olika i olika länder. Nå- 
gon gemensam provnings- och klassifi- 
ceringsmetod var här icke lämplig. 

Förhandlingarna avslutades med en 
diskussion om lämpliga arbetsformer, 
och man enades om att man vid nästa 
konferens, som skall hållas i Bryssel 
samtidigt med världsutställningen, borde 
ha färre ämnen så att det blev mera tid 
för diskussioner. 

Som lämpliga ämnen för fortsatt be- 
handling och forskning nämndes hög- 
husproblemet, provning och klassifice- 
ring med avseende på flamspridning 
samt provningsmetoder och fordringar 
vid klassificering av byggnadsdelar, här- 
vid borde bl. a. klarläggas, i vilken ut- 
sträckning belastning och deformationer 
skulle inverka på bedömningen. Jämfö- 
rande brandprovningar vid olika labo- 
ratorier skulle fortsättas och om möj- 
ligt omfatta även bjälklag. 

Vid konferensen diskuterades nästan 
alla viktigare problem, och tiden blev 
därför ofta för knapp, särskilt som 
tolk måste anlitas. Av minst lika stort 
värde som de egentliga förhandlingarna 
var den personliga kontakten och dis- 
kussionerna man och man emellan. Det 
samarbete som har kommit till stånd 
inom ett område där endast ett fåtal 
personer inom varje land är verksamma 
kommer säkerligen att bli av stort vär- 
de därigenom att de många och ofta 
svårbedömbara problemen inom det 
byggnadstekniska brandskyddet får en 


allsidigare belysning. 
SARAS 7 : Paul Johannesson 
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ror och rordelar i 


Forbrukningen ay 
bostadshus av Thure Nilvall och Per 
Holm. Statens nämnd för byggnads- 
forskning Rapport 40. Stockholm 1957. 
Duplicerad. 48 sid. Illustrerad. Pris 4 kr. 
Distribueras av AB Tidskriften Bygg- 
mästaren, Stockholm 


I rapport nr 40 från Statens nämnd för 
byggnadsforskning, som nu utkommit, 
»Förbrukningen av rör och rordelar i 
bostadshus», redovisas uppgifter om den 
genomsnittliga förbrukningen av olika di- 
mensioner av rör och rördelar i bostads- 
hus uppförda i Göteborg åren 1950- 
1955. Undersökningen omfattar följande 
varuslag: stålrör (bruna, gröna och gal- 
vaniserade rör), stålrörsdelar (svarta och 
röda, smidda rördelar), aducerade rör- 
delar (svarta och galvaniserade), kop- 
parrör samt kopparrördelar. Med led- 
ning av uppgifter om materialförbruk- 
ningen har för varje vara även beräk- 
nats motsvarande materialkostnad och 
arbetskostnad för installationen. Resul- 
taten bör kunna användas för en dis- 
kussion av en typbegränsnings kvanti- 
tativa och ekonomiska betydelse. 

Materialet bör också kunna ge under- 
lag för fortsatta utredningar om möj- 
ligheterna att förbilliga produktionen och 
distributionen av rör och rördelar. Un- 
dersökningsresultaten kan även direkt 
användas för att uppskatta förbrukning- 
en av rör och rördelar under olika för- 
utsättningar. 


Problemer ved byggepladsledelse av Bent 
Gregersen. Il:te tekniske samtale om 
>byggeriets patologi». Statens Bygge- 
forskningsinstitut, studie nr 24. 1956. 
19 sid. Pris 4 D kr. I kommission hos 
Teknisk Forlag, Köpenhamn 


Den stencilerade skriften ingår som 
nr 11 i de tekniska samtal om »Bygge- 
riets Patologi>, som Statens Byggeforsk- 
ningsinstitut anordnat. 

Afdelningsingenjér Bent Gregersen vid 
Teknologisk Institut inleder med att på- 
tala vissa brister, som vidlåder dansk 
byggnadsverksamhet av i dag. Han ger 
en kortfattad översikt över hur utbild- 
ningen av arbetsledare inom byggnads- 
branschen är ordnad i en del olika län- 
der samt framlägger ett förslag om an- 
ställning av speciella byggnadsledare på 
arbetsplatser av någorlunda storleksord- 
ning och där det vanliga danska sido- 
entreprenörsystemet förekommer. Den- 
ne byggnadsledare skulle ha till uppgift 
att organisera och samordna allt arbete 
på byggnadsplatsen, att planera för ma- 
terialinköp o. d. men ej ta befattning 
med arbetets kvalitet. En utbildnings- 
plan för sådana arbetsledare skisseras 
även, den omfattar över 1 000 tim. teo- 
retisk undervisning, avbruten av två pe- 
rioder med praktiskt arbete. 

I den efterföljande diskussionen är 
man i stort sett överens om att bättre 
arbetsledning behövs men är mera tvek- 
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sam, huruvida detta problem kan lösas 
pa det föreslagna sättet. Vem skall an- 
ställa denna byggnadsledare, vilka befo- 
genheter skall han ha, kan hans order 
överklagas, hur blir sidoentreprenörer- 
nas ställning, var några av de frågor 
som gjordes men lämnades obesvarade. 
De närvarande hantverksmästarna var 
eniga om att det danska systemet med 
sidoentreprenörer borde bibehållas och 
att någon övergång till det svenska 
byggmästar- eller huvudentreprenörsy- 
stemet ej borde ske. I det senare fallet 
vore saken redan löst genom huvud- 
entreprenörens arbetschef. 

För svenskt vidkommande är försla- 
get ej aktuellt, men man kan ej undgå 
att med intresse konstatera, hur arbets- 
ledarproblemet samt planerings- och or- 
ganisationsfrågor överallt dyker upp i 
samband med krav på byggnadsarbetets 
fortsatta rationalisering. 

Obg 
a 


The design of multi-layer walls. Parti- 
cularly those framed in wood. Av Oi- 
vind Birkeland. Norges Byggforsknings- 
institutt. Report no 24. Oslo 1957. Illu- 
strerad. Pris 15 N kr. I kommisjon: Jo- 
han Grundt Tanum Forlag 


I Norge har man under 50-talet kon- 
centrerat sig pa att undersöka travag- 
gars motstandsf6rmaga mot vind och 
slagregn. Arbetet har resulterat i en lang 
rad värdefulla redogörelser med början 
för år 1954. 

Den nu utkomna redogörelsen utgör 
en utmärkt sammanfattning av de 
många viktiga erfarenheter man hittills 
gjort. Det ligger i sakens natur att det 
är svårt att referera ett sådant sam- 
manfattande arbete utan att i sin helhet 
översätta detsamma. Jag skulle för Ööv- 
rigt vilja rekommendera att en svensk 
byggnadstidskrift publicerar en Ööver- 
sättning av hela arbetet. Det är näm- 
ligen av den allra största betydelse för 
utformningen av de i samband med det 
ökade småhusbyggandet allt vanligare trä- 
väggarna och dessutom för utfacknings- 
väggarna i elementbyggeriet. I båda 
fallen visar en dyrköpt erfarenhet både 
i Norge och än mer i Sverige vådan av 
att försumma de nya problem som 
uppstår i samband med de nya mate- 
rialen i de lätta väggkonstruktionerna. 
Några av de beskrivna problemen och 
rekommendationerna är emellertid så 
betydelsefulla att de bör särskilt under- 
strykas redan i en kortfattad recension. 

1. Materialen i sig själva behöver, 
med hänsyn till vindens inverkan, inte 
vara särskilt täta. Det räcker således 
med en luftgenomsläpplighetsfaktor av 
0,1 m?/m?,h, mm vattenpelare. Utform- 
ningen av skarvar och fogar är däremot 
av helt primär betydelse. 

2. Pappskarvar måste vara klämda 
mellan två styva skikt som är effektivt 
spikade i varandra. Tätheten förbättras 
om det ena av dessa skikt är något elas- 
tiskt, såsom en porös träfiberskiva. 

3. Det kan i och för sig vara tillräck- 
ligt med ett lufttätt skikt på väggens 
insida; om man hade kunnat förutsätta 


en jämn lufttrycksfördelning på hus 
utsida. Tyvärr är dessa förutsättning 
inte normalt förhanden, varför ävé 
det yttre skiktet i väggen måste var 
lufttätt. (Detta senare förhållande hå: 
inte tillräckligt klart framhållits i raj 
porten.) 

4. Den utvändiga lufttatningen +& 
speciellt viktig i anslutningen till för 
ster samt i olika slags skarvar. E 
bjälklagsinföring medför alltid stort luf 
läckage om inte effektiv utvändig luf 
tätning har företagits. 

5. Det rent hantverksmässiga utf¢ 
randet kan medföra stora variatione 
i vindtätheten för en i övrigt korrel 
konstruktion. 

6. För drevningen av fönster är in 
pregnerad mineralull bättre än tjai 
drev. 

7. Skydd mot slagregn astadkomme 
genom ett utvändigt placerat regnskydd 
över vilket så litet tryckfall som möjlig 
är rådande. Detta uppnås om regnskyc 
det är mycket otätt i förhållande ti 
bakomvarande delar av väggen. 

8. För att trots allt eventuellt g 
nomträngande slagregn skall kunna drä 
neras bort, är det lämpligt att utform 
väggen med ett luftrum bakom regr 
skyddet. Mellan luftrummet och värmt 
isoleringsmaterialet skall det vindtätar 
de skiktet placeras. Fig 1 visar exem 
pel på en korrekt konstruktion. Motsv: 
rande utförande av skarvdetaljer vise 
I fig: 2 


Ye" drop siding 

1" furring 

1 layer sulphate -cellulos 
paper , pressed joints 
2" osph.impr. fibreboor 
4" mineral wool 


TL 


VV 
N 


1 loyer diffusion - 

impervious paper 

Y4" sheathing with 
paper finish 


ATT TTT TTT 


ai 


Ovan: Fig. 1. Vaggkonstruktion med luftru 


bakom regnskyddet 
Nedan: Fig. 2. Skarvdetalj 


9. Genom att vaggens utsida pa grun 
av behovet av vindtathet blir tat, kon 
mer den även att bli förhållandevis ti 
i förhållande till vattenangediffusione: 
Av denna anledning bör det inre pap] 
skiktet utföras av »diffusionstätt> m: 
terial. 


Nils Holmqvist 


Presenterar ett helt nytt 


Dubbla" flanskupoler for direkt inklistring i papptak 
Enkla flanskupoler för direkt inklistring i papptak 


Dubbla sargkupoler, kompletta med sarg 
Enkia sargkupoler, kompletta med sarg 


Oppningsbara kupoler, kompletta med sarg 


Kvadratiska, rektangulära och cirkulära kupoler 


Dimensioner från 30 x 30 till 150 x 150 cm. 


* Dubbla kupoler = hermetiskt slutna och fyllda med torr gas. 


Försäljningskontor i Stockholm och Sundsvall 


DIMEN- 


program . 


FLANSKUPOLER 


.. Begär broschyr! 


SARGKUPOLER 


KUPOLPROGRAM 


Här kommer SVITA med en rad nyheter 
för Er, som löser Ert takljusproblem i lin- 
je med den moderna arkitekturens krav. 
I dag väljer Ni Er SVITA-kupol — av 
akrylplast — enligt detta fullständiga 


SIONER 
(LJUSOPPN ) 


FASTA 


FASTA 


ÖPPNINGSBARA 


CM 


ENKLA 


DUBBLA | ENKLA | DUBBLA | ENKLA 


DUBBLA 


150x150 


125x125 


100x100 


70x50 


30x30 


o 150 


& 125 


AB SVENSKA ICOPALFABRIKEN 


Skeppsbron 11, MALMO C. Telefon 73180 


Samtliga dubbla kupoler patentsdkta! 


Auktoriserade återförsäljare över hela landet 
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in for 
god 
o0lv- 
ekonomi... 


...använd 
GUSCO Härdlack 5050 


I dagens lage måste man räkna med golvekonomi — det är därför 
som fler och fler använder Gusco Hardlack 5050. Gusco Hardlack 
5050 ar elastisk och krackelerar inte. Därför blir golven slitstarkare 
och mer lättskötta. 


Se har de stora férdelarna med 


Gusco Hadrdlack 5050: 


e Gusco Hardlack 5050 är elastisk och krackelerar inte. Fukt och 


smuts kan alltså inte tränga ner i sprickor och bilda fläckar och 
missfargning. 


e Med Gusco Hardlack 5050 far golvytan en förnäm, halvblank lys- 
ter, som kan bättras utan omslipning. 


e Ett golv som är behandlat med Gusco Hardlack 5050 tar ingen Sadana sprickbildningar erhal- 
ty skada av vatten, sprit, fett, svagare syror etc. Jer man med en för hard lack. 
: Detta undvikes med Gusco 


e En fuktig trasa är tillräcklig för den dagliga rengöringen av ett Härdlack 5050 som är elastisk. 


Gusco Härdlack-golv. 


Gusco Härdlack 50 50 


AB FörReENADE FÄRG en 
och övriga trägolv 
— och för ekonomin! 


Fabriken För Fordrande Fackmén 


GOTEBORG STOCKHOLM SUNDSVALL OREBRO MALMO LULEA 
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PARKERINGSANLAGGNINGARS EKONOMI 


I en av Stockholms generalplaneberednings 
arbetsutskott företagen undersökning av par- 
keringsfrågorna har ingått följande utred- 
ning om utformning av olika slag av parke- 
ringsanläggningar samt om kostnaderna för 
deras anordnande och drift. 


Inledning 


Trafiksituationen på innerstadens gatunät blir allt 
besvärligare för var dag som går beroende på att 
den rörliga trafiken ökar och att samtidigt en allt 
större del av gatuutrymmet upptas av parkerade 
bilar. Då gatuutrymmet i första hand måste anses 
vara avsett för den rörliga trafiken, i andra hand 
för uppställning av distributionsbilar och endast i 
tredje hand för korttidsparkering och överhuvud- 
taget ej för långtidsparkering, måste parkering på 
gatorna begränsas och regleras så att framkomlig- 
heten förbättras. Därigenom accentueras emellertid 
det redan nu påtagliga underskottet på biluppställ- 
ningsplatser i det centrala arbetsområdet ytterligare. 
För att avhjälpa bristen torde det vara nödvändigt 
för staden att tillgripa många olika åtgärder. I första 
hand gäller det att utnyttja uppställningsmöjlighe- 
terna på gatumark så effektivt och litet hindrande 
för den rörliga trafiken som möjligt. Härvid har 
parkeringsautomaterna visat sig vara ett lämpligt 
hjälpmedel. 

I och med att nya stadsplaner för bl. a. Nedre 
Norrmalm förverkligas ökas gatuytan väsentligt, men 
trots detta måste gatuparkeringen snävt regleras för 
att kravet på framkomlighet för den växande rörliga 
trafiken skall kunna tillgodoses. För att åstadkom- 
ma ett ökat antal parkeringsplatser är man således 
hänvisad till att förlägga dessa till kvartersmark 
eller under gatunivån. Från stadens sida har man 
därför strävat efter att minska den totala efterfrågan 
på parkeringsplatser i det centrala arbetsområdet 
genom att i ett tidigt skede planera för och påbörja 
byggandet av snabba och kapacitetsstarka kollektiva 
trafikförbindelser i form av tunnelbanor. Det i första 
avsnittet av generalplaneberedningens parkeringsut- 
redning behandlade park-and-ride-systemet bör i 
detta sammanhang betraktas som en åtgärd för att 
stärka den kollektiva trafikens konkurrenskraft. 

I stadsplanebestämmelserna för nybyggnad i in- 
nerstaden krävs att biluppställningsplatser anordnas 
i fastigheten, vanligen i en eller flera källarvåningar 
till ett av bruttovåningsytan beroende antal. Men det 
finns en såväl tekniskt som ekonomiskt betingad 
gräns för det antal bilplatser som lämpligen kan in- 
rymmas i kontors- och bostadshus. För att erhålla 
biluppställningsplatser i city utöver vad ovan an- 
givits är det därför enligt stadsbyggnadskontorets 
trafikprognos nödvändigt att uppföra särskilda par- 
keringshus eller underjordiska garage. De olika typer 
av parkeringsanläggningar i flera plan som i första 
hand ansetts kunna komma i fråga och som här bli- 


Gx 


DK 711.7:725.38:69.003 
vit föremål for närmare studium är följande: slutet 
parkeringsgarage under öppen plats, två typer av 
öppna parkeringshus med ramper — det ena helt 
öppet, det andra med kontorslokaler utmed lång- 
sidorna — samt öppet parkeringshus med hissar för 
förflyttning av bilarna mellan markplanet och par- 
keringsplanen. 

Slutna parkeringshus har varit föremål för under- 
sökningar tidigare. Då såväl anläggnings- som drift- 
kostnaderna därvid visade sig bli höga — främst be- 
roende på kravet på ventilation — utelämnas slutna 
parkeringshus i fortsättningen. Däremot medtages 
såväl källarparkering som vanlig parkering i mark- 
planet vid jämförelserna mellan de olika alternativen 
för att ge en så fullständig bild som möjligt av vil- 
ken form av parkering, som är lämpligast i olika 
lägen. För vanlig parkering har kostnadsberäkningar 
presenterats i utskottets utlåtande om park-and-ride- 
parkering och för källarparkering finns erfarenhets- 
värden. 

På senare tid har enskilda företag visat sig in- 
tresserade av att bygga parkeringsgarage. För att 
studera de ekonomiska förutsättningarna för byg- 
gande och drift av dylika anläggningar har general- 
planeberedningens arbetsutskott låtit företaga den 
utredning, som här redovisas. Med utgångspunkt 
från ett mera fullständigt studerat exempel har eko- 
nomin hos olika typer av parkeringsanläggningar vid 
varierande markvärde och platsantal undersökts. 
De praktiska förutsättningarna beträffande önskvärd 
lokalisering och tillgänglig tomtmark kommer att 
tagas upp till behandling i annat sammanhang. 


Beskrivning av de kostnadsheräknade parkeringsanlägg- 
ningarna 


Undersökningen av parkeringshus har omfattat tre 
olika typer av rampgarage för självbetjäning samt ett 
hissbetjänat parkeringshus av typ autosilo. Ramp- 
garagen utgöres av ett underjordiskt garage i tre plan, 
som representerar typen underbyggd öppen plats 
(i fortsättningen kallat alt. 1), samt två öppna parke- 
ringshus båda med sex parkeringsplan inkl. takplanet. 
Skillnaden mellan dessa två senare parkeringshus är 
att i det ena (alt. 2) är parkeringsplanen helt öppna 
medan det i det andra (alt. 3) finns kontorslokaler 
utmed husets långsidor, varför parkeringsplanen är 
öppna endast vid kortsidorna. Det hissbetjänade 
parkeringshuset (autosilon) har även antagits bli 
öppet, men då bilmotorerna ej behöver vara igång 
inne i parkeringshuset, torde det ej stöta på några 
svårigheter att göra huset helt slutet. Därigenom blir 
dock anläggningskostnaderna något högre eftersom 
kostnader för ytterväggar tillkommer. I tabell på 
sid. 23 redovisas huvuddata för de olika undersökta 
alternativen. Dispositionen av parkeringsanlagg- 
ningarna framgår av de schematiska skisserna på 
sid. 22. (Diagram 1-4.) 
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ALTERNATIV 1. 


GARAGE UNDER ÖPPEN PLATS 


PARKERIN GSPLAN 


ÖPPEN PLATS 
(ST ~——Sd@PAR RING TCT ST MOTTAGW. I) 
GE era aan 


~s 


SEKTION 


Ovan: Diagram 1 


ALTERNATIV 2. 


ÖPPET “PARKERINGSHUS 


PARKERINGSPLAN 


PARKERING 


SEKTION 


Ovan: Diagram 2 
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ALTERNATIV 3. 


ÖPPET PARKERINGSHUS MED KONTOR. 


KONTOR 


KONTOR 


PARKERINGSPLAN 


Ovan: Diagram 3 


ALTERNATIV 4 


AUTO SILO 


SEKTION 


Ovan: Diagram 4 


Huvuddata för de undersökta parkeringsanlaggningarna 


on or (a RE ER SR RER SAN RA 
A 


Iternativ 


Alt. 1 


| Alt. 2 | Autosilo 


Alt. 3 | 


SE EE Ne ed thee ee 


DVDR ete tT Re oe on ey ee slutet garage helt öppet delvis öppet Öppet parkerings- 
et. under mark parkeringshus parkeringshus hus 
FILA RV GIN CS AIRES SYNES seat ae yey Chen PAG) «saree ea a crete the 3 kv 1 kv+6-+ tak 1 kv+6-+ tak 2kv+9 
Vertikalf6rbindelser för 
MOTO Dee gee weet PSR ots be oa sys pSiccyar saint isd nea 2 skilda cirkulära | 2 skilda cirkulära! 1 dubbelriktad 2 hissar 
ramper ramper cirkulär ramp. 
bai System d’Humy 
: es PTT ere URE PTS: Pe hon ee trappor hissar och trappor|hissar och trappor — 
Bevjaninessystem: saa akele eee RA Sad självbetjäning självbetjäning självbetjäning | personalbetjaning 
Enforderliggmarkytartna meme amelie aan ae 7 000 4 250 4 250 940 
VÄTA LED TIDIATS TAN bis SI dne sere eek er okies 696 864 546 264 
Marky tayibiplatssmaamere echt seo RANA d 10 4,9 7,8 3,6 
Golvytor m? för 
Parker put otalt mean su weiter ss fo Rare rss DA 17 100 21 200 13 900 3 900 
Dee plats eter tes costes tie ee: CSS a DEE 24,5 24,5 23,5 15,0 
BUS GL VICe ip eerer Pereira ORI av eler NA ndra sa ence. Rie ca. = 750 610 — 
MEAD CTMEKAILATC Tr NNE EN adel Seas Ae — 3 250 3 350 — 
BUTIKEN VINNAS RAR Re ska, DE SANNE Sr Saag aie eis -- 1720 1700 —- 
15/61 OT pepe tran re ARS SERA SER ye i Seis tee ee LE -— — 5 560 — 


Beräkningsförutsättningar. Utformningen av parke- 
ringshusen är i hög grad beroende av den disponibla 
tomtens läge, form och storlek. Kostnaderna påver- 
kas även starkt av dessa faktorer. Det är därför 
knappast möjligt att göra en allmänt tillämplig be- 
räkning, utan det blir nödvändigt att utvälja en viss 
tomt och beräkna kostnaderna för de olika typerna 
av parkeringshus belägna på denna tomt. De för här 
gjorda beräkningarna har valts den del av kvarteret 
Lammet, som redan tidigare varit föreslagen för 
parkeringshus. Detta kvarters läge (centralt, men 
ej det allra värdefullaste ur affärssynpunkt), grund- 
förhållanden, form (75 X 55 m) och yta (drygt 
4 000 m?) gör att det dels är lämpligt för parkerings- 
hus, dels även torde vara ganska representativt för 
de ytor, som kan ifrågakomma för parkeringshus i 
innerstaden. Det här sagda gäller främst ramp- 
garagen (alt. 1—3), vilkas form och storlek kan va- 
riera inom relativt vida gränser. För autosiloanlägg- 
ningen — som har en given form betingad av funktio- 
nen och som i allmänhet upptar en betydligt mindre 
yta — har endast kvarteret Lammets grundförhållan- 
den och lage (markvärde) använts som förutsätt- 
ningar för beräkningarna. 

Butiker och lager. Det har antagits att parkerings- 
husen kommer att ligga ganska centralt. Då det i 
stadens centrala delar finns sammanhängande bu- 
tiksfasader även vid de mindre gatorna, har det 
ansetts lämpligt att lägga in butiker med tillhörande 
lager i parkeringshusen där så varit möjligt, vilket 
emellertid endast varit fallet i alt. 2 och 3. I alt. 1 
ligger hela parkeringshuset under mark och i auto- 
silon åtgår hela bottenplanet för parkeringsrörelsen. 

Serviceutrymmen. Utrymme för bensinstation och 
bilservice har endast medtagits i alt. 2 och 3. Detta 
beror på att det i dessa alternativ — i bottenplanet 
med direkt anslutning till in- och utfarterna och i 
närheten av in- och utfartskontrollen — finns utrym- 
men, vilka ej är lämpligt belägna för parkering men 


fd 


val för service. I alt. 1 finns ej några motsvarande 
utrymmen. Om även denna _parkeringsanlaggning 
skall förses med bilservice, måste denna anordnas 
på bekostnad av några parkeringsplatser. I auto- 
silon finns det ej några möjligheter att lägga service 
i själva huset, utan denna får ordnas helt fristående, 
varför det ej funnits anledning att medtaga någon 
serviceanläggning vid dessa beräkningar. 

Källarvåningar. Från början planerades samtliga 
parkeringsanläggningar med två våningar under 
mark. Grundförhållandena i kvarteret Lammet visa- 
de sig emellertid vara sådana att det ur ekonomisk 
synpunkt torde vara ogynnsamt att bygga två källar- 
våningar. Grundvattenytan ligger nämligen på så- 
dant djup, att man med två källarvåningar kommer 
ner någon meter i grundvattnet och därför måste 
utföra dyrbara injekterings- och isoleringsarbeten. 
Det är i stället bättre att endast utföra en kallar- 
våning, om detta är tillfyllest ur utrymmessynpunkt. 
I alt. 2 och 3, där källaren endast skall användas till 
lager, har så ansetts vara fallet. I alt. 1, där hela 
parkeringen ligger under mark, blir anläggningen för 
liten med endast en våning. Det lämpligaste visade 
sig då vara att öka antalet källarvåningar till tre. 
Grundläggningskostnaderna blir då visserligen något 
större än för två källarvåningar, men detta uppväges 
mer än väl av att kostnaderna kan slås ut på tre 
i stället för två våningar. 

Det har visat sig vara oekonomiskt att bygga ut 
källarvåningarna under gatorna i de fall man bygger 
endast en källarvåning. Däremot torde det vara 
lönande om man går ner till tre källarvåningar, då 
ju väsentligt större utrymme kan utvinnas genom 
gatuunderbyggnader. 

Rampsystem. För körförbindelserna mellan de 
olika parkeringsplanen i rampgaragen har i huvud- 
sak använts cirkulära ramper utan att därför ställning 
tagits till frågan om cirkulära eller raka ramper är 
fördelaktigast. Endast mellan markplanet och parke- 


23 


BYGGMÄSTAREN 1958, B 2 


ringskontrollen i översta källarvåningen i alt. 1 har 
raka ramper använts. I alt. 1 och 2 har inlagts tva 
skilda rampsystem för in- och utfart. I alt. 1 ligger 
dessa ramper i två närliggande hörn medan ramper- 
na i alt. 2 ligger i två diagonalt belägna hörn. I alt. 3 
däremot har använts mitt i huset liggande dubbel- 
riktade ramper enligt system d’Humy, vilket innebär 
att garageplanen är förskjutna en halv våningshöjd 
vid rampens mitt. Vid dimensioneringen av ram- 
perna har hänsyn tagits till kraven i bifogade »Preli- 
minära normer för trafikutrymmen belägna inom 
eller i anslutning till fastigheter» (Bilaga 2.) 

In- och utfart. För driften av parkeringsanlägg- 
ningarna behövs plats för kontroll av in- och utfaran- 
de bilar och för avgiftsupptagning. I alt. 1 har detta 
utrymme lagts i översta källarvåningen, dvs. i samma 
plan som översta parkeringsplanet. I alt. 2 och 3 
däremot ligger utrymmet i bottenvåningen där par- 
kering ej förekommer. I samtliga tre alternativ har 
in- och utfarterna förutsatts bli ordnade så att kon- 
trollen för in- och utfarande bilar kan skötas från 
ett och samma ställe. Vidare har det räknats med 
utrymme för köande bilar inom parkeringshusen, så 
att trafiken på gatorna utanför ej skall bli hindrad. 
För autosilon har ej räknats med något särskilt ut- 
rymme för kontroll, utan vakten får gå omkring och 
ta upp avgifter på platsen för köande bilar. 

Hissar och trappor. Ramperna är endast till för 
körtrafik och bör alltså i princip vara förbjudna för 
gående. För persontransporterna inom parkerings- 
husen har därför måst ordnas trappor och hissar. 
Alt. 1, som endast har tre plan, har dock ej försetts 
med hissar, utan det har ansetts rimligt, att bilisterna 
använder något av de två planerade trapphusen. 
I såväl alt. 2 som 3 finns det däremot två hissar 
och två trappor. För alt. 3 har det därvid räknats 
med att kontorsdelarna skall ha egna vertikalkom- 
munikationer. I autosilon behövs ej några trappor 
eller hissar för bilisterna, då ju dessa lämnar och 
hämtar sina bilar i bottenvåningen utanför själva 
parkeringshuset. Däremot har det räknats med en 
trappa i vardera halvan av autosilon, så att perso- 
nalen kan ta sig upp i huset i händelse av drift- 
stopp på hissen. 

Bärande stomme. Den bärande stommen utgöres 
av armerad betong. I och för sig borde det vara möj- 
ligt att använda rena järnkonstruktioner. Dylika torde 
emellertid ställa sig dyrare att underhålla och vidare 
är det tveksamt om de är godtagbara med hänsyn 
till brandsäkerheten. Det har därför inte ansetts nöd- 
vändigt att göra några beräkningar för sådana kon- 
struktioner. 

För att kunna ordna biluppställningen på mest 
rationella sätt, och för att ha största möjliga frihet 
att anpassa biluppställningen efter en eventuell för- 
ändring av bilarnas storlek, är det önskvärt att ha 
så stora spännvidder som möjligt mellan de bärande 
pelarna. Av denna anledning har kostnaderna för 
några olika balksystem med stora spännvidder under- 
sökts och jämförts med kostnaderna för pelardäck. 
Det har därvid visat sig, att kostnaderna för pelar- 
däck är lägre än för de övriga systemen. Pelar- 
däcken har även den fördelen, att de ger en mindre 
våningshöjd och alltså såväl mindre total hushöjd 
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som mindre grundläggningsdjup vid fixerat vånings 
antal. Av dessa anledningar har här räknats medi) 
pelardäck för rampgaragen. II 

Enligt de nuvarande bestämmelserna skall bjalk- 
lagen för garage konstrueras for en belastning av’) 
500 kg/m2, men enligt underhandsuppgift fran bygg-- 
nadsstyrelsen torde det vara fullt tillrackligt att räkna | 
med 250 kg/m? för de speciella hus det här är fråga | 
om. Denna norm har därför tillämpats. | 

Pelarna har av utrymmesskäl gjorts rektangulära I 
med dimensionerna 0,35 X 0,75 m och med huvud- i 
axeln i de uppställda bilarnas längdriktning. I denna |; 
riktning är pelarna placerade på ett avstånd av |. 
c/c 8,50 m, vilket ger plats för 6,0 m breda kör- | 
gångar och 2 st. 5,5 m långa uppställningsplatser. 
I andra riktningen är c/c avståndet 7,85 m, vilket 
ger plats för 3 bilar i bredd mellan varje pelarpar 
med en bredd för varje bilplats på 2,50 m. 

Ventilation och uppvärmning. Parkeringsanlägg- 
ningen enligt alt. 1 är i motsats till de andra be- 
skrivna anläggningarna helt sluten, vilket innebär att 
utrymmet måste ventileras och uppvärmas. För att 
hålla nere kostnaderna för uppvärmningen har det 
antagits, att temperaturen i garaget endast hålles så 
hög att den med säkerhet ligger över fryspunkten. 
Detta innebär dock att parkeringsstandarden blir | 
högre i alt. 1 än i de övriga alternativen, där ingen ' 
uppvärmning förekommer. För de andra anlägg- 
ningarna finns det dock möjlighet att ordna motor- | 
uppvärmning för en relativt ringa kostnad. Då mo- 
torvärmare kan installeras i efterhand allt efter be- 
hovet och då det kan förutsättas att en särskild av- 
gift uttages för dessa så att de blir självbärande, har | 
det inte funnits anledning att här närmare behandla 
denna fråga. 


Garagets funktion 


Som inledningsvis nämnts förutsättes rampgaragen 
enligt alternativen 1-3 vara självbetjänade. Drifts- 
formerna för självbetjänade parkeringshus kan givet- 
vis variera men i huvudsak torde förfarandet vid 
parkering av en bil bli följande. 

Bilen köres från gatan in i husets bottenvåning 
till den där belägna mottagningen. Före mottag- 
ningen finns utrymme för eventuellt köande bilar, 
så att dessa ej behöver stå ute på gatan och blockera 
denna. Vid mottagningen stannar bilen och föraren 
sitter kvar i förarsätet. Av vakten erhålles dels ett 
tidsstämplat kvitto, dels ett märke på vilket angives 
våning och plats där bilen skall ställas. Märket an- 
bringas lämpligen så att det syns tydligt utifrån. 
Detta gör att våningsvakterna lätt kan kontrollera att 
bilen stalls på rätt plats. Sedan bilisten funnit sin 
plats ställes bilen där och låses. Därefter tar sig 
bilisten med hiss — eller gående nedför trapporna — 
ned till bottenplanet och kommer därifrån direkt ut 
på gatan. 

När bilen skall hämtas går bilisten först till kassan 
i parkeringshusets bottenvåning. Där uppvisas det 
tidsstämplade kvitto, som erhölls vid inpasserandet, 
och betalning erlägges för den tid bilen stått i parke- 
ringshuset, varvid erhålles nytt kvitto med uppgift 
om tidpunkten för inbetalningen. Därefter kan bilen 
hämtas. Vid utfartskontrollen lämnas betalnings- 


Anskaffningskostnader per bilplats 
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kvittot, varvid vakten kan kontrollera att det ej tagit 
onormalt lang tid att hämta bilen. 

For den hissbetjinade autosilon bör i princip 
samma system som för de sjalvbetjinade ramp- 
garagen kunna användas — givetvis med den skill- 
naden att bilisten far lämna resp. hämta sin bil i 
bottenplanet utanför det egentliga parkeringshuset. 
Vid avlämnandet av bilen medför detta en tidsvinst. 
När bilen skall hämtas kan det däremot bli relativt 
långa väntetider, om det slumpar sig så att flera 
bilister vill hämta ut sina bilar samtidigt eller med 
korta mellanrum. 


Anskaffningskostnader 


Anskaffningskostnaderna utgöres av tomtkostnader 
och byggnadskostnader. 

Tomtkostnaden för de här studerade parkerings- 
anläggningarna i kvarteret Lammet har uppskattats 
till ungefär 1 500 kronor per m?. I denna siffra inne- 
fattas samtliga kostnader för förvärv av fastigheter, 
evakuering av nuvarande hyresgäster och rivning ner 
till markplanet av befintliga hus. Det har därvid 
dock förutsatts att den befintliga bebyggelsen är 
saneringsmogen. Är detta ej faller blir tomtkostna- 
derna högre. För alt. 1, som ju är tänkt som en 
underbyggd öppen plats, t. ex. torg, park eller skol- 
gård, har dock ej räknats med någon tomtkostnad. 
Det har ansetts att hela tomtkostnaden där får läg- 
gas på den öppna platsen. Tomtkostnaderna för 
alt. 2 och 3 har beräknats för den yta dessa hus tar 
i anspråk — drygt 4000 m?. För autosilon är det 
nödvändigt att räkna med en yta, som är större än 
själva byggnaden, eftersom därutöver utrymme er- 
fordras för uppställning av väntande bilar. För detta 
ändamål har räknats med ett sju meter brett fritt 
utrymme på infartssidan. På utfartssidan har endast 
räknats med två meter, vilket är tillräckligt för att 
ge utkörande bilar erforderlig svängningsradie ut 
på gatan, om gångbanan har en bredd av tre meter. 
Den sammanlagda tomtytan för autosiloanläggningen 
blir då cirka 940 m?, varav själva parkeringshuset 
tar en yta av cirka 600 m’. 

Byggnadskostnaderna har beräknats med utgångs- 
punkt från kostnadsnivån år 1956. Då de olika 
parkeringsanläggningarna endast studerats schema- 
tiskt har beräkningarna måst bli mycket approxima- 
tiva. Detta har emellertid ansetts tillfyllest, då ut- 
redningen endast vill försöka ge en ungefärlig upp- 
fattning om och jämförelse mellan kostnaderna för 


de olika slagen av parkeringsanläggningar. För de 
i alt. 2 och 3 ingående butiks- och kontorsdelarna 
har ej någon direkt kostnadsberäkning utförts, utan 
kostnaderna har uppskattats efter erfarenhetsvärden 
på byggnadskostnaderna per m? lägenhetsyta. Då 
hyrorna för dessa lokaler har beräknats skola helt 
förränta de på dem löpande byggnadskostnaderna, på- 
verkar ett eventuellt fel i dessa byggnadskostnader 
ej själva parkeringsrörelsens ekonomi. 

Resultatet av de approximativa kostnadsberäkning- 
arna framgår av ovanstående tabell. 

För alt. 1 och autosilon innefattar dessa värden 
kostnaderna för uppförandet av hela parkerings- 
anläggningarna. För alt. 2 och 3 har däremot från- 
räknats dels byggnadskostnaderna för lager, butiker, 
kontor och delar av kostnaderna för sådana bygg- 
nadselement — t. ex. grunden samt in- och utfarter 
— som är gemensamma för parkeringsdelen och 
butiks- och lagerlokalerna, dels tomtkostnaderna for 
butiker och kontor. 

I byggnadskostnaderna ingar sadana kostnader for 
ledningsinstallationer m. m., som erfordras for bygg- 
nadsdelar avsedda för parkering. For alt. 1 ingår 
således kostnader för varme- och ventilationsanlagg- 
ningen och för alt. 2 och 3 kostnader for person- 
hissarna. Kostnaderna för bilhissarna i autosilon 
har däremot vid beräkningarna enligt bilaga 1 redo- 
visats separat. Tyvärr har det ej varit möjligt att 
erhålla uppgifter på kostnaderna för autosilohissarna 
från någon firma, som kan tillverka dessa hissar. 
En relativt grov uppskattning har i stället måst 
goras. 


Driftskalkyler 


Vid beräkningen av Aarskostnaderna har forfarits 
något olika för de olika alternativen. For alt. 1 och 
autosilon, dar parkeringsrérelsen disponerar hela 
fastigheten, har arskostnaderna beräknats for fastig- 
het och parkeringsrérelse som en enhet. For alt. 2 
och 3, där det förutom parkeringsroérelse även finns 
lager och butiker samt i alt. 3 kontor, har det dar- 
emot varit nödvändigt att göra en rantabilitetskalkyl 
för själva fastigheten och en för parkeringsrörelsen. 
De olika räntabilitetskalkylerna finns redovisade i 
bilaga 1. De där redovisade beräkningarna grunda” 
sig på följande förutsättningar och antaganden. 

Arskostnaden för tomten har antagits utgöra 4 % 
av markvärdet, vilket i det här aktuella fallet ger en 
årlig kostnad av 60 kronor per m? tomtyta. 
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För byggnadskostnaderna har det räknats med en 
medelranta av 5,3 %, vilket kunde anses vara ordi- 
närt fore den nyligen beslutade räntehöjningen. For 
större delen av byggnadskostnaderna räknas med en 
avskrivningstid av 60 år, men för en del inrednings- 
och ledningskostnader samt för hisskostnaderna har 
räknats med 15 år. 

Fastighetsskatten har antagits utgöra 0,38 % av 
anskaffningskostnaderna. 

Drift- och underhållskostnaderna har uppskattats 
med ledning av de erfarenheter, som erhållits beträf- 
fande dessa kostnader i nybyggda fastigheter med 
lokaler av liknande slag, som det här är fråga om. 
Vid uppgörandet av räntabilitetskalkylerna för fastig- 
heterna har därvid på sedvanligt sätt endast räknats 
med brianslekostnaderna enligt 1939 års prisnivå. 
I driftskalkylen för parkeringsrörelsen i alt. 1 har 
dock även inräknats kostnader för bränsletillägg. 

Vid beräknandet av hyrorna har det förutsatts att 
fastigheten skall vara självbärande, dvs. hyresin- 
komsterna skall täcka kostnaderna för fastighetens 
drift och underhåll samt medge förräntning och av- 
skrivning av ett kapital lika med fastighetens an- 
skaffningskostnad. Då såväl byggnads- som drift- 
och underhållskostnaderna beräknats separat för oli- 
ka lokaler, har hyrorna direkt kunnat beräknas så 
att varje lokal blir självbärande. Fördelningen av 
tomtkostnaderna för alt. 2, som har butiker i bot- 
tenvåningen, och alt. 3, som förutom butiker även 
har kontor, har gjorts på så sätt, att först butiks- och 
kontorslokalerna påförts ett så stort markvärde, som 
ansetts skäligt för det ifrågavarande läget, varpå 
resterande del av markvärdet lagts på parkerings- 
anläggningen. För autosilon, som saknar butiker, 
har hela markvärdet påförts parkeringsrörelsen och 
för alt. 1 har, som tidigare nämnts, ej räknats med 
något markvärde alls. 

De på detta sätt beräknade hyrorna finns redo- 
visade i bilaga 1. Hyrorna torde kunna anses vara 
moderata, och det bör, såvida förhållandena för den 
rörliga trafiken blir godtagbara och parkeringen på 
närgränsande gatumark lämpligt reglerad, i varje fall 
vara möjligt att få lokalerna uthyrda för dessa hyror 
i de här aktuella kvarteren närmast bakom de stora 
affärsgatorna. 

För själva parkeringsrörelsen utgörs de årliga ut- 
gifterna i huvudsak av lokalhyror och kostnader för 
personal, men därtill kommer en del mindre drift- 
kostnader. Dessa senare utgörs bland annat av kost- 
nader för belysningen inom parkeringsanläggningen 
samt av kostnader för diverse förbrukningsartiklar 
som t. ex. glödlampor, kvitton och anvisningsmärken 
för kunderna. 

För kontrollen av in- och utfarande bilar erfordras, 
som framgår av bilaga 1, en ganska betydande per- 
sonalstyrka, som drar en relativt stor kostnad. Det är 
möjligt att kostnaderna för kontrollen kan nedbringas 
genom automatisering — exempelvis borde parkerings- 
bommar kunna användas i viss utsträckning. Inom 
ramen för denna översiktliga utredning har det dock 
ej varit möjligt att närmare undersöka denna fråga. 
Här har därför räknats med personalbetjäning, vilket 
gör att kostnaderna i varje fall inte är för lågt be- 
räknade. 
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Personalbehovet har uppskattats mot bakgrunden 
av den tidigare givna beskrivningen för hur parke- 
ringsrörelsen skall fungera. Det har därvid antagits, 
att personalen får arbeta i tre skift. På nattskiftet 
behövs det dock ej mer än 1 eller högst 2 man. 
Å andra sidan bör personalstyrkan vara ganska stor 
vid rusningstid. Den personalstyrka, som angivits 
vid kostnadsberäkningarna, behöver därför ej vara 
lika med det totala antalet sysstelsatta personer i 
parkeringsrörelsen, utan anger snarast antalet dags- 
arbeten. De tider på dagen, då hela personalstyrkan 
ej har sysselsättning i parkeringsrörelsen, bör arbete 
i stället kunna beredas i den bilservice, som enligt 
förutsättningarna skall drivas av parkeringsföretaget. 
De antagna arbetslönerna för personalen är anpas- 
sade efter det nuvarande löneläget. Lönerna inklu- 
derar sociala förmåner. 

Parkeringsanläggningarna har antagits bli utnytt- 
jade för både dag- och nattparkering. 

Dagparkeringen beräknas omfatta 8 timmar under 
årets arbetsdagar, som här antagits vara 300. Kom- 
mer 5-dagars arbetsveckan att mer allmänt gå igenom 
blir antalet arbetsdagar givetvis mindre, men då torde 
å andra sidan nöjes- och shoppingtrafiken under de 
arbetsfria dagarna bli så intensiv att den väl upp- 
väger den minskning som avkortningen av arbets- 
veckan annars skulle ha medfört. Det har därför 
ansetts rimligt att även på längre sikt beräkna antalet 
dagar som parkeringshusen utnyttjas till 300. Den 
genomsnittliga beläggningen har satts till 80%, 
vilket torde vara försvarligt med hänsyn till att dag- 
parkeringen antagits omfatta endast 8 timmar. Av- 
giften, som kan uttagas för dagparkeringen, har an- 
tagits till 0,50 kronor per timme. Detta är då ett 
genomsnitt av de differentierade avgifter, som av 
olika anledningar kan vara önskvärda. Så kan det 
exempelvis vara lämpligt att ta ut olika avgifter i 
parkeringshusens olika våningar för att få en jämnare 
fördelning på våningsplanen. Vidare kan det vara 
lämpligt att låta timavgiften variera med parkerings- 
tidens längd. Vill man gynna korttidsparkeringen 
bör således avgiften vara proportionell mot tiden eller 
rentav för de första timmarna vara relativt låg för 
att sedan öka. Skall heldagsparkeringen gynnas bör 
avgiften för de första timmarna vara hög medan av- 
giften för de ytterligare timmarna hålles låg. Här- 
vidlag kommer givetvis också kostnadssynpunkterna 
in. Parkering under längre tid medför färre fordons- 
passager genom in- och utfartskontrollen, vilket i 
och för sig skulle kunna indicera lägre omkostnader. 
Längre parkeringstider skulle emellertid också kunna 
medföra en större trafikbelastning inom parkerings- 
huset vid rusningstiderna, vilket torde verka för- 
dyrande. 


För nattparkeringen har räknats med 40 % be- 
läggning under hela året. Avgiften för nattparke- 
ringen har satts till endast 50 kronor per månad för 
fasta kunder. Anledningen till detta är, att det förut- 
satts, att för nattparkerad bil skall utgå vanlig dag- 
parkeringsavgift om bilen blir kvarstående i garaget 
över någon vardag. Utnyttjas denna möjlighet några 
gånger i månaden, blir månadsavgiften ungefär lika 
stor som månadshyran i sådana garage, där plats 
disponeras dygnet om. 


. 
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Med de har givna forutsittningarna har det årliga 
utfallet beräknats for de olika parkeringsrérelserna 
dels totalt, dels per plats. Vidare har beräknats vil- 
ken avgift per timme för dagparkeringen som be- 
hover uttagas för att rörelsen skall gå jämnt ihop. 
Resultatet av beräkningarna framgår av följande 
sammanställning. 


Jämförelser mellan kostnaderna för de olika parkerings- 
anläggningarna 


Av föregående tabell framgår att årskostnaderna per 
plats blir klart lägst för alt. 2 — det helt öppna par- 
keringshuset med ramper för självbetjäning — och 
där uppgår till 940 kronor. Därefter kommer alt. 3 
— det delvis öppna parkeringshuset med kontorsloka- 
ler — med årskostnader som är nästan 200 kronor 
högre per plats. Ytterligare 100 kronor högre är 
årskostnaderna för alt. 1 — det slutna garaget under 
mark. För autosilon blir årskostnaderna väsentligt 
högre än för de tre självbetjänade anläggningarna. 
Mellan det öppna parkeringshuset och autosilon är 
skillnaden t. ex. i runt tal 700 kronor. Till detta 
kan läggas att årskostnaderna för källarparkering er- 
farenhetsmässigt uppskattats till drygt 1700 kronor 
per plats eller cirka 100 kronor mer än för autosilon. 
I diagram 5 har årskostnaderna per plats askadlig- 
gjorts med staplar, där även de olika delposterna i 
årskostnaderna har markerats. För att närmare be- 
lysa skillnaderna mellan årskostnaderna för de olika 
alternativen diskuteras nedan respektive delposter 
och deras inflytande på de totala årskostnaderna. 


Markvardet. För alt. 1, som ju utgöres av ett slu- 
tet garage under en öppen plats, har, som förut 
nämnts, ej räknats något markvärde, utan det har 
förutsatts, att en allmän plats kunnat disponeras för 
underbyggnad. Ej heller för källargaragen torde 
man behöva räkna med något markvärde, då dessa 
antagits tillkomma utöver de vanliga utrymmena i 
källare. Årskostnaderna för de två här nämnda ty- 
perna av parkeringsanläggningar blir alltså helt 
oberoende av markvärdena. Rent allmänt bör detta 
betyda att ju högre markvärdena är desto förmån- 
ligare blir dessa anläggningar. 

Enligt tabell å sid. 23 är den erforderliga mark- 
ytan per bilplats 4,9 m’, 7,8 m? och 3,6 m? for alt. 2, 
alt. 3 och autosilon. Detta innebär alltså att ur ut- 
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rymmessynpunkt ar en autosiloanlaggning fördel- 
aktigast, darnast ett öppet parkeringshus och ogynn- 
sammast ett kombinerat parkerings- och kontorshus. 
Ser man i stället pa kostnaderna för utrymmet för- 
ändras förhållandet avsevärt. För de självbetjänade 
öppna rampgaragen — alt. 2 och 3 — har nämligen 
en betydande del av markvärdet lagts på de andra 
kommersiella utrymmena — exempelvis butiker, kon- 
tor, bilservice och bensinstation. För autosilon, som 
saknar andra utrymmen, har däremot hela markvär- 
det måst läggas på parkeringen. Detta har gjort, att 
årskostnaderna för markvärdet i samtliga tre alter- 
nativ är cirka 200 kronor med autosilon någon tiotal 
kronor över de båda övriga. Detta skulle faktiskt 
innebära, sett ur ren kostnadssynpunkt, att ramp- 
garagen blir gynnsammare än autosilon vid ökande 
markvärden. 


Byggnadskostnader. Enligt tabellen å sid. 25 är 
byggnadskostnaderna för alternativ 1, 2 och 3 samt 
autosilon respektive 10 500, 4700, 5 600 och 6 800 
kronor per bilplats. För källargarage har byggnads- 
kostnaderna erfarenhetsmässigt beräknats uppgå till 
15 000 kronor. Byggnadskostnaderna för de olika 
typerna av självbetjänade rampgarage — öppet parke- 
ringshus, slutet parkeringsgarage under öppen plats 
och källargarage — förhåller sig alltså i runt tal som 
1:2:3. Kostnaderna för den hissbetjänade auto- 
silon ligger något över kostnaderna för de öppna 
parkeringshusen. 


Betraktas de årliga kapitalkostnaderna för byggna- 
derna visar det sig, att de enligt diagram 5 uppgår 
till i runt tal 300, 600 och 900 kronor för respektive 
öppet parkeringshus, slutet parkeringsgarage och käl- 
largarage, dvs. även årskostnaderna förhåller sig 
ungefär som 1:2:3. För autosilon är årskostnaden 
cirka 500 kronor, vilket är väsentligt mer än för de 
öppna parkeringshusen. Att skillnaden för årskost- 
naderna bli betydligt större än för byggnadskostna- 
derna beror på att kostnaderna för hissanläggningen 
i autosilon är en relativt stor post i byggnadskostna- 
derna och att denna avskrivits på avsevärt kortare 
tid än byggnadskostnaderna — 15 år mot 60 år. 

Något som särskilt bör observeras i diagram 5 är 
att de av byggnadskostnaderna beroende årskostna- 
derna för källargarage är i det närmaste lika stora 
som de totala årskostnaderna för det öppna parke- 
ringshuset (alt. 2). Detta torde innebära, att även 
om osäkerheten i de mycket schematiska beräkning- 
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Diagram 5. Årskostnaderna och deras fördelning 


arna är relativt stor och kanske uppgår till något 
eller några hundratal kronor per bilplats, så torde 
de totala årskostnaderna för öppna parkeringshus 
under alla omständigheter vara väsentligt lägre än 
för källargarage. Dessutom har ju skillnaden mellan 
de totala årskostnaderna för de båda alternativen be- 
räknats till ungefär 750 kronor. 


Fastighetsskatten utgör en relativt ringa del av de 
totala arskostnaderna. Ett eventuellt slopande av 
fastighetsskatten, vilket nu är föreslaget, påverkar 
därför ej nämnvärt varken de totala årskostnaderna 
eller relationerna dem emellan för de olika alterna- 
tiven. För parkeringsrörelsernas ekonomi medför 
det dock givetvis en viss förbättring. 

Drift och underhåll. Under denna rubrik har för 
de olika alternativen upptagits samtliga kostnader för 
dels fastighetens drift och underhåll, dels parkerings- 
rörelsens drift exklusive personalkostnaderna, vilka 
redovisats separat. Kostnaderna för driften av själva 
parkeringsrörelserna per plats räknat skiljer sig ej 
så mycket åt för de olika alternativen. För garagen 
blir dock kostnaderna något högre än för parkerings- 
husen beroende på att garagen saknar dagsljus, var- 
för belysningen i dessa måste vara tänd även på 
dagarna. 

Vad beträffar driften av fastigheterna så blir den- 
na betydligt dyrare för de slutna garagen än för de 
öppna parkeringshusen främst beroende på att gara- 
gen måste ventileras och uppvärmas. Medan drift- 
och underhållskostnaderna för de öppna rampgara- 
gen således beräknats vara av storleksordning 150 
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kronor per bilplats och år blir de för de slutna gara- 
gen cirka 300 kronor. Även för autosilon blir drift- 
och underhållskostnaderna av storleksordningen 300 
kronor per bilplats och år. Att kostnaderna för denna 
anläggning är så väsentligt mycket större än för de 
andra öppna parkeringshusen beror på att drift- 
kostnaderna för hissanläggningen är höga. 

Personal. Beträffande de självbetjänade parke- 
ringsanläggningarna står personalbehovet i ett sådant 
förhållande till antalet bilplatser att det minskar per 
bilplats räknat vid ökande platsantal. Detta beror pa 
att rörelsen kan drivas rationellare ju större den är 
genom att arbetet kan uppdelas i mindre arbets- 
moment och bli mera specialiserat, varigenom varje 
man kan utnyttjas bättre. För de största anlägg- 
ningarna (alt. 1 och 2) har personalkostnaderna be- 
räknats uppgå till cirka 300 kronor per bilplats och 
år som framgår av diagram 5, medan för alt. 3 mot- 
svarande kostnad ligger, på cirka 400 kronor. Kost- 
naderna för personalen i källargaraget har beräk- 
nats till cirka 450 kronor. Att differensen mellan 
källargarage, som omfattar endast ett hundratal 
platser, och alt. 3 ej är större, beror på att källar- 
garaget är så litet att kontroll och övervakning har 
ansetts kunna förenklas avsevärt jämfört med alt. 
1-3, som samtliga rymmer över 500 platser. 

Autosilon är den anläggning som vad beträffar per- 
sonalkostnaderna är ogynnsammast, då årskostna- 
derna per bilplats och år uppskattats till cirka 600 
kronor. Anledningen till att kostnaden är så hög är 
främst att det förutom för mottagning och utläm- 
ning av bilarna även åtgår personal för manövrering 
av hissarna. Nu finns det dock troligen möjligheter 
att utföra hissarna med tryckknappsmanövrering, 
varigenom alltså personalkostnaderna kan minskas. 
Därvid blir dock kapital- och förmodligen även drift- 
kostnaderna för själva hissarna högre. 


Årskostnadernas beroende av parkeringsanläggningens 
storlek 


Årskostnadernas beroende av parkeringsanläggning- 
arnas storlek framgår av diagrammen 6 och 7, vilka 
visar sambandet mellan årskostnaderna och antalet 
bilplatser respektive ianspråktagen markyta. I dia- 
grammen har inprickats de enligt bilaga 1 erhållna 
resultaten för de studerade anläggningarna. Med ut- 
gångspunkt från dessa värden har gjorts överslags- 
mässiga beräkningar, som visar hur årskostnaderna 
varierar med platsantalet. Därvid har förfarits så att 
skillnaden beräknats för anläggnings- och driftskost- 
naderna vid förlängning eller avkortning av respek- 
tive parkeringsanläggning med ett eller flera fack. 
På så sätt har erhållits värden på årskostnaderna vid 
de olika antal platser som det är möjligt att låta an- 
läggningarna inrymma genom att endast variera 
deras längd utan att ändra själva principlösningen. 
Även dessa värden har inprickats i diagrammen 6 
och 7. För att förtydliga diagrammen har sam- 
hörande punkter sammanbundits med kurvor. I och 
för sig är ju detta ej riktigt dels emedan ifråga- 
varande anläggningar endast kan få storlekar för vil- 
ka kostnaderna beräknats och dels emedan årskost- 


naderna för anläggningarna måste variera sprangvis. 
Kurvorna får därför snarast betraktas som ett myc- 
ket ungefärligt medelvärde på årskostnaderna för 
dessa och andra liknande parkeringsanläggningar, 
vilket väl även torde vara riktigt med hänsyn till 
beräkningsförutsättningarna och beräkningarnas över- 
slagsmässiga karaktär. 

Av diagram 6 framgår att det endast är källar- 
garage som kan ifrågakomma för mycket små an- 
läggningar upp till cirka 100 platser medan den 
minsta autosiloanläggningen rymmer drygt 100 plat- 
ser och den näst minsta, som betjänas av två hissar, 
rymmer mellan 200 och 300 platser. Årskostnaderna 
för samtliga dessa anläggningar ligger mellan 1 600 
och 2000 kronor per plats. För att täcka dessa 
kostnader måste en timavgift för dagparkering på 
0,75 kronor eller något däröver uttagas, om det an- 
tages, att avgiften för nattparkering är oförändrad 
50 kronor per månad. En ökning av autosilons stor- 
lek till mer än 200 å 300 platser medför endast en 
mindre sänkning av årskostnaderna ned till cirka 
1500 kronor per plats beroende på att denna ytter- 
ligare ökning av anläggningens storlek ej medför 
något nämnvärt förbilligande av byggnadskostnaden 
per plats och endast en mindre sänkning av perso- 
nalkostnaderna. 

För större parkeringsanläggningar om 500 a 1 000 
platser är som synes öppna parkeringshus lämpligast. 
Årskostnaderna för de två alternativen — helt öppet 
parkeringshus och delvis öppet parkeringshus med 
kontor — är i det närmaste lika och varierar mellan 
ungefär 1 200 och 900 kronor per plats. För täckan- 
det av dessa kostnader behöver endast uttagas en 
timavgift av 0,50 till 0,30 kronor. Alternativet med 
kontorslokaler ligger obetydligt lägre beroende på 
att kontorslokalerna har belastats med ett något 
högre markvarde räknat per m? än parkeringsutrym- 
mena. Aven med ett parkeringsgarage under öppen 
plats kan erhållas 500 a 1000 platser. Arskostnaderna 
för detta ligger dock nara 200 kronor högre per plats 
an för parkeringshusen vid samma platsantal. Den 
erforderliga timavgiften för täckning av arskostna- 
derna ror sig om cirka 0,50 kronor. 

Studeras arskostnaderna som funktion av den er- 
forderliga markytan — se diagram 7 — blir relatio- 
nerna mellan de olika parkeringsanlaggningarna na- 
got annorlunda. Vid markytor under cirka 3 000 m? 
är det bara autosilo som kan komma ifråga. Ars- 
kostnaderna är dock höga och varierar som nämnts 
mellan 1500 och 2000 kronor per plats. Källar- 
garage kan givetvis förekomma på mindre ytor än 
nämnda 3 000 m?, men antalet platser rör sig då om 
ett 50-tal eller mindre, varför ett sådant garage 
knappast kan räknas som och ej heller drivas som en 
parkeringsanläggning. Vid markytor över cirka 
3 000 m? blir årskostnaderna för källargarage i runt 
tal 1700 kronor per plats, vilket är ungefär 500 
respektive 700 kronor mer än för de öppna parke- 
ringshusen vid samma markytor. Därvid bör dock 
ihagkommas att medan källargaragen ger 100 4 200 
platser så ger de öppna parkeringshusen 500 a 1 000 
platser. 

De öppna parkeringshusen ar lämpliga vid mark- 
ytor av storleksordningen 3 000 till 5 000 m? med 
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Nedan: Diagram 7. Sambandet mellan drskostnaderna per plats och 
markytan för olika parkeringsanlaggningar. Antaget tomtvarde 1 500 
kr/m?. Antalet garageplatser variabelt 
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de förutsättningar som legat till grund för de har 
gjorda beräkningarna. Vid mindre markytor blir 
anläggningarna oekonomiskt små och vid större 
överskrides kapaciteten i ramper och mottagning, 
vilka då måste dubbleras, varigenom kostnaderna 
språngvis ökar högst avsevärt. Med hänsyn till nu- 
varande kvartersindelning torde det för övrigt vara 
tveksamt om det överhuvudtaget finns ytor större än 
cirka 5 000 m? lämpliga för öppna parkeringshus. 

Mellan årskostnaderna för de båda typerna av 
öppna parkeringshus finns för en och samma mark- 
yta en betydande skillnad då de för det helt öppna 
parkeringshuset ligger 150 å 200 kronor lägre än för 
det med kontorslokaler. Detta beror i huvudsak på 
skillnaden i antalet bilplatser. Det helt öppna par- 
keringshuset rymmer sålunda 250 till 400 fler bil- 
platser, vilket utrymme upptas av kontorslokalerna i 
det andra alternativet. 

För garage under öppna platser erfordras mark- 
ytor på mellan 5 000 och 10000 m? för att dessa 
garage skall få lämpligt platsantal vid en utbyggnad 
i tre våningar under markplanet. I och för sig torde 
garageanläggningar av denna typ vara ganska lämp- 
liga då årskostnaderna är moderata — erforderlig tim- 
avgift i runt tal 0,50 kronor — och då ingen tomtyta 
behöver tas i anspråk, men det kommer troligen att 
stöta på svårigheter att finna tillräckligt stora platser 
lämpliga för underbyggnad. Det bör i detta sam- 
manhang kanske påpekas att det vid beräkningen av 
byggnadskostnaderna för garaget under öppen plats 
endast räknats med kostnader för anordnande av 
gata eller liknande ovanpå parkeringsgaraget. Om 
en park skulle bli aktuell för underbyggnad och 
återställandet av parkanläggningen skall belasta par- 
keringsgaraget blir således årskostnaderna för parke- 
ringsgaraget avsevärt högre än som här beräknats. 


Årskostnadernas beroende av markvärdet vid varierande 
storlek på parkeringsanläggningarna 


I föregående avsnitt har redogjorts för hur årskost- 
naderna varierar med <parkeringsanläggningarnas 
storlek vid ett visst konstant markvärde, som antagits 
till 1500 kronor per m?. Då de olika parkerings- 
anläggningarna kräver varierande markytor och 
därmed markkostnad per bilplats och då källar- 
garage och garage under öppen plats överhuvudtaget 
ej behöver belastas med någon markkostnad, är det 
angeläget att närmare studera hur årskostnaderna 
per bilplats beror av markvärdet och anläggningar- 
nas storlek. Härigenom kan en viss uppfattning er- 
hållas om vilken eller vilka typer av parkerings- 
anläggningar som är lämpligast vid olika markvär- 
den eller vid olika krav på anläggningarnas storlek. 
För den skull har uppritats diagram visande sam- 
bandet mellan årskostnaderna per plats, markvär- 
det och platsantalet (diagram 8) respektive erforder- 
lig markyta (diagram 9). För uppritandet har gjorts 
antaganden och beräkningar enligt följande. 

Av diagram 6 och 7 framgår hur årskostnaderna 
per plats varierar med platsantalet respektive mark- 
ytan vid ett markvärde av 1500 kronor per m?. 
Härav har direkt erhållits hur stora årskostnaderna 
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är vid vissa givna platsantal samt markytor och dessa 
värden har inprickats för markvärdet 1500 kronor 
per m?. För bestämning av hur arskostnaderna va- 
rierar med markvärdet behövs emellertid även upp- 
gifter på årskostnaderna vid ytterligare minst ett 
markvärde. Det enklaste har därvid visat sig vara att 
i första hand beräkna årskostnaderna för markvärdet 
noll. 

Årskostnaderna för källargarage och garage un- 
der öppen plats är helt oberoende av markvärdet och 
åskådliggöres därför i diagram 8 och 9 av räta linjer 
parallella med axeln för markvärdet. För traditio- 
nell parkering i markplanet har erhållits uppgifter 
pa driftkostnaderna från arbetsutskottets utredning 
om park- and rideparkering. Vid beräkningen av den 
av markvärdet betingade årskostnaden har det anta- 
gits att varje. plats kräver ett utrymme av 25 m?, 
varför markkostnaden per plats vid ett markvärde av 
1500 kronor per m? blir.37 500 kronor. 

I autosilon finnes ej några utrymmen utöver de 
för parkeringsrörelsen, varför hela markkostnaden 
belastar denna. Årskostnaden per plats vid ett visst 
platsantal, exempelvis 400, och vid markvärdet noll 
kan därför erhållas genom att i diagram 6, som upp- 
gjorts för markvärdet 1500 kronor per m?, avläsa 
årskostnaden vid 400 platser. Ur diagram 7 erhålles 
sedan markytans storlek vid denna årskostnad. Den 
så erhållna markytan multipliceras med markvärdet 
1500 kronor per m?, varvid den totala markkostna- 
den för en autosilo på, som här antagits, 400 platser 
erhålles. Härefter beräknas markkostnaden per plats 
och årskostnaden därav. På så sätt har alltså erhål- 
lits årskostnaden av markvärdet för en anläggning 
med 400 platser vid ett markvärde av 1 500 kronor 
per m?. Genom att dra denna årskostnad från den 
ur diagram 6 erhållna totala årskostnaden, fås års- 
kostnaden vid markvärdet noll för en anläggning på 
400 platser. Dessa beräkningar upprepas sedan för 
anläggningar med annat platsantal. Vid beräkningen 
av årskostnaden per plats vid en viss markyta och 
vid markvärdet noll förfares på motsvarande sätt. 
Enda skillnaden är att markytan är given varför 
markkostnaden kan beräknas direkt. 

För de båda alternativen med öppna, självbetjä- 
nade parkeringshus, vilka rymmer andra lokaler be- 
lastade med ganska betydande markvärden, har för 
uppgörandet av de i bilaga 1 redovisade kalkylerna 
gjorts en fördelning av markkostnaderna. Av tabel- 
Jen på sidan 25 framgår det exempelvis att mark- 
kostnaden per plats för det helt öppna parkerings- 
huset med 864 platser (alt. 2) är 4 800 kronor, vilket 
ger en årskostnad av 213 kronor per plats om även 
fastighetsskatten på markvärdet inräknas. Vidare 
har det vid kalkylerna för beräkningen av hur års- 
kostnaderna varierar med parkeringsanläggningarnas 
storlek beräknats hur stort markvärdet per plats för 
endast ett fack i parkeringshuset blir. För alterna- 
tiv 2 erhölls värdet 3 250 kronor, vilket ger en års- 
kostnad av 142 kronor per plats. Med utgångs- 
punkt från 864 platser och årskostnaden 213 kronor 
för markvärdet räknat för hela anläggningen samt 
marginalårskostnaden 142 kronor för varje tillkom- 
mande eller avgående plats har årskostnaden per 
plats beräknats vid annat antal platser i parkerings- 


huset. För 600 platser blir t. ex. Arskostnaden av 
markvardet 244 kronor, vilket alltså gäller för ett 
markvarde av 1500 kronor per m2. Ur diagram 6 
erhålles de totala Aarskostnaderna för 600 platser. 
Därifrån drages de nämnda 244 kronorna, varvid 
erhålles arskostnaderna vid markvärdet noll. För 
beräkningen av årskostnaden av markvärdet vid en 
viss markyta avläses först i diagram 7 årskostnaden 
för den givna markytan, varpå i diagram 6 avläses 
hur många bilplatser denna årskostnad svarar mot. 
Därefter utföres beräkningen för detta bilplatsantal 
på ovan beskrivet sätt. 

Efter beräkningar enligt ovan har sålunda erhål- 
lits värden på årskostnaderna för olika platsantal och 
markytor vid markvärdet noll respektive 1 500 kro- 
nor per m?. Antages det att årskostnaden varierar 
lineärt med markvärdet kan sambandet lätt upp- 
ritas. Att sambandet är lineärt är självklart för de 
anläggningar som endast rymmer parkeringsrörelse 
under förutsättning att anläggningarna erhåller sam- 
ma utformning oberoende av läget. För de öppna 
parkeringshusen blir däremot sambandet lineärt en- 
dast om den procentuella fördelningen av markvär- 
det mellan parkeringsutrymmena och andra lokaler 
är oberoende av markvärdet. Huruvida så är fallet 
har endast undersökts ytligt, men därvid framkom 
icke något som mer påtagligt motsade antagandet. 
Givet är dock att det blir vissa avvikelser från det 
lineära sambandet, men dessa torde ej vara större 
än att de räta linjerna ganska väl åskådliggör hur års- 
kostnaderna varierar med markvärdet. 

Av de i diagram 8 och 9 redovisade resultaten 
kan dragas vissa slutsatser beträffande sambanden 
mellan årskostnader, markvärde och platsantal res- 
pektive erforderliga markytor. Beräkningarna och 
slutsatserna gäller emellertid egentligen endast för 
kvarteret Lammet eller andra kvarter med motsva- 
rande läge, storlek, grundförhållanden osv. Vidare 
är också framförallt beräkningarna av årskostnader- 
nas variation med parkeringsanläggningarnas storlek 
mycket överslagsmässiga. Det bör därför ihågkom- 
mas att de slutsatser, som redovisas i det följande, 
ej är allmängiltiga utan endast gäller under vissa 
förhållanden. 

Enligt diagram 8 är traditionell parkering i mark- 
planet lämpligast vid mycket låga markvärden. Vid 
markvärden på cirka 300 kronor per m? blir stora 
öppna parkeringshus med cirka 1000 platser kon- 
kurrenskraftiga men först vid ett markvärde på cirka 
500 kronor per m? blir mindre, öppna parkerings- 
hus med cirka 600 platser att föredraga. 

I sådana lägen där markvärdena ligger mellan 
cirka 500 kronor per m? och i runt tal 3 000 kronor 
per m? är öppna parkeringshus utan tvekan lämpli- 
gast. Inte förrän vid markvärden på drygt 3 000 kro- 
nor per m? kan man med säkerhet säga att garage 
under öppen plats är gynnsammast. Da arskostna- 
den för sådana anläggningar är oberoende av mark- 
värdet blir alltså dessa gynnsammast vid alla högre 
markvärden. Om ej lämpliga öppna platser finns att 
tillgå blir öppna parkeringshus förmånligast vid 
markvärden åtminstone upp till 5 000 kronor per m?. 
Först däröver blir kallargarage den lämpligaste for- 
men för parkeringsanlaggningar. 
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Ovan: Diagram 8. Sambandet mellan årskostnaderna per plats, 
markvärdet och platsantalet för olika parkeringsanläggningar. Tomt- 
ytorna variabla 


Nedan: Diagram 9, Sambandet mellan årskostnaderna per plats, 
markvärdet och erforderlig markyta för olika parkeringsanlaggningar. 
Platsantalet variabelt 
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Arskostnaderna för autosilon ligger for samtliga 
markvirden betydligt över arskostnaderna för de 
öppna parkeringshusen. Jämfört med traditionell 
parkering är autosilon lönande vid markvärden över 
cirka 1000 kronor per m? men redan vid mark- 
värden på 2000 a 3000 kronor per m? är källar- 
garage gynnsammare. 

Enligt diagram 9 är vid markytor på omkring 
1000 m? traditionell parkering lämpligast vid mark- 
värden under cirka 1 000 kronor per m? medan auto- 
silo är lämpligast vid högre markvärden. Vid mark- 
ytor på närmare 3 000 m? är autosilo att föredraga 
framför traditionell parkering vid markvärden på 
800 a 900 kronor per m”. 

For markytor mellan i runt tal 3 000 och 5 000 m? 
är enligt diagram 9 öppna parkeringshus och kallar- 
garage lämpligast. Betraktas helt öppna parkerings- 
hus sa visar det sig, att de är gynsammare än tra- 
ditionell parkering vid markvarden pa cirka 500 kro- 
nor per m? om markytan är cirka 3000 m? men 
redan vid markvarden pa cirka 300 kronor per m? 
om markytan är cirka 5000 m?. För öppet parke- 
ringshus med kontor ligger gränserna för markvärdet 
vid motsvarande markytor ett par hundra kronor 
högre. Källarparkering är fördelaktigare än parke- 
ringshusen vid markvärden på cirka 5000 kronor 
per m? och högre om markytan är cirka 3 000 m? 
men först vid markvärden på drygt 7 000 kronor 
per m? om markytan är cirka 5 000 m’. 

Vid jämförbara markytor är öppna parkeringshus 
lämpligare än garage under öppna platser för mark- 
värden upp till cirka 5 000 kronor per m?. For öpp- 
na parkeringshus med kontor ligger motsvarande 
markvärde på cirka 4 000 kronor per m’. 


Av intresse är kanske även att studera vilka tim- 
avgifter som behöver uttagas för täckning av års- 
kostnaderna vid olika markvärden. Vid markvärden 
nära noll är en timavgift av 0,25 kronor tillräcklig 
för större öppna parkeringshus. För öppna parke- 
ringshus vid markvärden på cirka 3 000 kronor 
per m” samt garage under öppna platser täcker en 
timavgift av 0,50 kronor årskostnaderna medan öpp- 
na parkeringshus vid markvärden pa 6 000 a 7 000 
kronor per m? samt källargarage oavsett markvär- 
det kräver 0,75 kronor. Parkering i autosilo fordrar 
en timavgift av drygt 0,50 kronor redan vid mark- 
värdet noll och vid markvärden på cirka 2 000 kro- 
hor per m?” behöver timavgiften vara 0,75 kronor. 


Ett värdefullt resultat av utredningen är, att den 
otvetydigt visar att man i större öppna parkeringshus 
kan komma ned till väsentligt lägre årskostnader än 
vad man får i källargaragen. Detta resultat är vis- 
serligen inte alls oväntat. Att källargaragen — sär- 
skilt när man, som här har skett, bedömer dem som 
rent kommersiella garage — under givna förutsätt- 
ningar måste vara dyrare beror väsentligen på att 
de dels representerar en högre parkeringsstandard än 
parkeringshusen (helt slutna garage i omedelbar kon- 
takt med den fastighet, som garaget betjänar), dels 
regelmässigt är små enheter jämfört med parkerings- 
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husen och därför ej fullt rationella vare sig ur an- 
laggnings- eller driftsynpunkter. I verkligheten torde 
det emellertid vara svårt att frigöra tillräckligt stora 
markarealer för de särskilda parkeringshusen utan 
att uppoffra en hel del ännu icke rivningsmogen 
bebyggelse och utan att lägga ned stora kostnader 
på evakuering av såväl rivningsmogen som icke riv- 
ningsmogen bebyggelse. I verkligheten torde därför 
kostnaderna för de särskilda parkeringshusen oftast 
bli avsevärt större än vad diagrammen utvisar. 

Det är således viktigt, att man inte drar den slut- 
satsen av utredningsresultatet, att man i allmänhet 
bör avstå från anordnandet av källargarage i ny- 
bebyggelsen. Behovet av bilplatser i innerstaden 
kommer att vara så stort, att det inte kommer att 
vara möjligt att genom särskilda parkeringsanlägg- 
ningar ersätta den parkeringskapacitet, som man kan 
skaffa sig i fastigheternas källare. Källarparkeringen 
har dessutom den fördelen att sådana anläggningar 
icke skapar några egna evakuerings- eller mark- 
anskaffningsproblem, vilket i nuvarande läge och 
säkert under en lång framtid är mycket betydelse- 
för kontorshusen måste anses mycket viktigt för ny- 
byggnadernas standard att de är försedda med egna 
parkeringsplatser inom fastigheten. 

Trots detta är det av stort intresse att konstatera, 
att parkeringshusens ekonomi under gynnsamma för- 
hållanden kan bli så pass god så snart tillräcklig 
efterfrågan finnes. I vissa delar av innerstaden kom- 
mer det exempelvis att vara mycket svårt att an- 
ordna källargarage med hänsyn till grundförhållan- 
den, befintlig bebyggelse m. m. I sådana fall kan 
det vara den enda möjligheten att sammanföra par- 
keringen i större enheter. 


Sammanfattning 


Syftemålet med föreliggande utredning har i första 
hand varit att göra en jämförelse mellan kostnaderna 
för anordnande och drift av olika typer av parke- 
ringsanläggningar i Stockholms centralare delar och 
först i andra hand att ge en uppfattning om stor- 
leksordningen av dessa kostnader. Det har där- 
för ansetts tillfyllest att göra de relativt grova och 
schematiska beräkningsförutsättningar och antagan- 
den som framgått av det föregående. Egentligen 
innebär detta, att utredningen endast är aktuell för 
kvarteret Lammet eller andra kvarter med motsva- 
rande förutsättningar beträffande läge, grundförhål- 
landen, storlek etc. Gör man emellertid det anta- 
gandet, att kvarteret Lammet är representativt för 
genomsnittet av de markytor, som kan ifrågakomma 
för parkeringsanläggningar i city, torde utredningens 
resultat kunna användas som utgångspunkt för mer 
principiella diskussioner om lämplig lokalisering och 
utformning av parkeringsanläggningar. 

Däremot ger utredningen ej något direkt svar på 
frågan om vilken typ av parkeringsanläggning som 
är gynnsammast för ett visst bestämt markområde. 
I stället bör en utredning liknande denna göras för 
ifrågavarande objekt. Därvid bör dock vissa alterna- 
tiv direkt kunna utelämnas med ledning av de här 
framkomna resultaten. 


Utredningen har givit vid handen att traditionell 
parkering i markplanet är den ur ekonomisk syn- 
punkt lämpligaste parkeringsformen vid markvarden 
upp till högst SOO kronor per m?. Vid markvirden 
däröver torde öppna parkeringshus vara férdelakti- 
gast. Dessa kräver dock markytor på 3 000 m? till 
5 000 m? för att 500 a 1000 platser skall erhållas, 
vilket är önskvärt med hänsyn till parkeringsanlägg- 
ningarnas ekonomi och funktion. För täckning av 
årskostnaderna behöver uttagas timavgifter på 0,50 
kronor till 0,35 kronor för ifråvavarande platsantal 
och vid markvärden under cirka 3 000 kronor per m? 
om avgiften för nattparkering är 50 kronor per må- 
nad samt beläggningen 80 % för dagparkering och 
40 % för nattparkering. 


För parkering i källargarage och autosilo behöver 
uttagas en timavgift av cirka 0,75 kronor för täck- 
ning av kostnaderna om avgiften för nattparkering 
samt beläggningsgraden antages oförändrade. För- 
delen med dessa anläggningar är att källargaragen ej 
kräver någon särskild markyta och autosilon en av- 
sevärt mindre yta än de öppna parkeringshusen. 
Nackdelarna är, förutom de höga kostnaderna, att 
källarparkeringen ger ett mycket begränsat antal 
platser och att autosilons hissanläggning ännu ej 
synes vara helt utexperimenterad. 


Vid jämförelsen mellan de olika parkeringsanlägg- 
ningarna bör hänsyn även tagas till att de ger olika 
standard för de parkerade bilarna. Vid parkering 
på traditionellt sätt erhålles inget skydd för fordonen, 
medan det i öppna parkeringshus för fordon som ej 
står på takplanet ges ett visst skydd genom att de 
står under tak. I källargarage och garage under 
öppna platser blir standarden högst, då dessa an- 
läggningar är helt slutna och uppvärmda och alltså 
ger fullständigt skydd mot väder och vind. 


Av det framförda torde framgå att det med hänsyn 
till de avgifter, som uttages vid parkeringsmätarna 
på gatorna, redan nu torde finnas ekonomiska förut- 
sättningar för att driva öppna parkeringshus med 
gott resultat. Men frågan om den ur stadsbyggnads-, 
trafik- och 'fastighetssynpunkt önskvärda lokalise- 
ringen av dessa anläggningar är ännu ej klarlagd. Pro- 
blemet om det totala antal uppställningsplatser, som 
lämpligen bör anordnas, och principerna för deras 
lokalisering kommer dock att studeras inom stads- 
byggnadkontoret i samband med arbetet på en tra- 
fikledsplan för staden. Vidare har fastighetskontoret 
av fastighetsnämnden fått i uppdrag att undersöka 
tillgången på lämplig mark i innerstaden för upp- 
förande av enkla parkeringshus. Dessa utredningar 
bör lämpligen i erforderlig utsträckning samordnas 
inom generalplaneberedningens parkeringskommitté 
och, jämte andra synpunkter som kan anläggas på in- 
nerstadens parkeringsproblem, redovisas i ett senare 
sammanhang. 


Slutligen bör här upplysas, att de problem, som 
samordnandet av olika fastigheters parkeringsbehov i 
gemensamma anläggningar innebär, behandlas för 
närvarande av den hos byggnadsstyrelsen pågående 
utredningen. Eventuellt kommer det att bli anled- 
ning att i ett senare sammanhang återkomma till 


denna fråga. 


Medlemmar i generalplaneberedningens parkerings- 
kommitté har varit överingenjör Å Hedtjärn, inten- 
dent H Carlsson, civilingenjör S Johnson, 1:ste in- 
genjör S Lundberg, 1:ste arkitekt T Westman, inten- 
dent S Lagerkvist, byråingenjör G Kullström, civil- 
ingenjör K Pålsson, civilingenjör B Wikström och 
sekreterare G Åsvärn. 


BILAGA 1 
Kalkyler 


ALT. 1. PARKERINGSGARAGE UNDER ÖPPEN PLATS 
Driftskalkyl för parkeringsrörelsen 


Beräknad anskaffningskostnad 


0 
Bygenedskostnad st ac csr enes Fara a erg Nl GS UR Are Ne eee 7 275 000 
Anskaffningskostnad: kr 7 275 000 


Beräknade årskostnader 


Kapitalkostnader 
Ränta och avskrivning av byggnadskostnaden 
7.025 000502 GOrieftero;5: 96 «create ee eae eae 392 000 
Ranta och avskrivning av rest. byggnadskostnad 
250 OOO Pasar CteF i 501 GT sien sites cloner 24 000 416 000 
Rastighetsskatt.0:38:°¢- aves sad Or 000 yy telco nrerieeiateniteinree 28 000 
Driftkostnader 
Byggnaden 15 500 m? l.y. 4 4:50 kr/m? ......... 70 000 
Braesletilagy «io sctire ee nes geal aah ok A A 50 000 
Elstrém för parkeringsrérelsen..........0000005 30 000 
Foérbrukningsartiklar och diverse.............+.+. 28000 178 000 
Personalkostnader 
1 föreståndare a 25 000 (bruttolén)...... 25 000 
2 kassörer » 22 000 , ae ret 44 000 
3 vagnmottagare » 18 000 SE ete 54 000 
2 utfartskontrollanter » 18 000 pater 36 000 
3 vaningsvakter » 18 000 BG  pravereete 54 000 
1 kontorist » 15 000 De Pattee 15 000 228 000 


Summa Aarskostnader: kr 850 000 


Beriknade årliga inkomster 


Dagparkering 
80% beläggning, 696 platser, 8 timmar, 300 dagar 
a 0: 50 kr/tim. 
0:80 £6963:0:35€ 300560, 50 mor asx avn wisiv iw aly BIR Bye fava clavelsvarcinye's 
Nattparkering 
40% beläggning, 696 platser, 12 månader 4 50 kr/mån. 
OFZO FOGELL ese rnc ohelovete ue ots ore esse ee BCE teeters 167 000 


Summa årliga inkomster: kr 835 000 
Asligt undershcotts «sier sets scones ine eau aie pa a tee een teeeiete kr 15000 


Beräknad erforderlig minimiavgift for dagparkering 
Erforderlig årsinkomst av dagparkering min. 683 000 kr. 


» avgift min. = = 0,52 kr/tim. 


0,80 x 696 x 8 x 300 


ALT. 2. OPPET PARKERINGSHUS 
Rdntabilitetskalkyl for fastigheten 


Beräknad anskaffningskostnad 


DU ATE VALCO ier tend cha ameter a tutes (a) a LARRY Enl Anda alo mista ervey 6 365 000 
DVR RIGA ÖSK OSTILA Cs steeen an les na far BA ra sug e ale leka iealsierasteratvers 8 525 000 


Beräknade årskostnader 
Kapitalkostnader 


Ranta &markvarde efter 4%... 1. cserecererence 254 000 
Ränta och avskrivning av byggnadskostnaden 
TSOO000 pa, GOrar efter Nys: fö. secre © «lets nl 440 000 
Ranta och avskrivning av rest. byggnadskostnad 
625,000 paws: ar EMEL 055: owe mite wiceietelereretelsre 62 000 756 000 
Fastighetsskatt 0,38 % av 14890 000.............0eeceveee 57 000 
Driftkostnader 
Lager 3250 IMEC elds Usupcks Sa naguagao 22 500 
Butiker 1720: » » » 16 Dep RS SA 27 400 
Bilservice 150° > NL ia 6 De OO ONT 4 500 
Parkering 21200 » » » 3 ek ey Re 63 600 118 000 


Beräknade hyresinkomster 


Lager CRO OG ICY NO eA aah: SAR oa sr sfars ke el iter 136 000 
Butiker 1 FOO: Hy SE TAO. Dor on isacs Weienicerme lice 6 237 000 
Bilservice SLY 3s OS OE Oe SE omega Nene 54 000 
Parkering 21200 » » % 24. circ ccuceneosmess 504 000 


Summa hyresinkomster: kr 931 000 
SEIS A NA RNE NAS ANA 
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Driftskalkyl for parkeringsrorelsen 
Beriiknade årliga utgifter 


Lokalhyra 21 200 m? Ly. a 24 kr/m® . 22... Slas cessed eee 504 000 
Driftkostnader 

Bilstroun Borate sce ere eens arenes dons TER GE 10 000 

Forbrukningsartiklar och diverse.......-..-++-+ 32 000 42 000 
Personalkostnader 

1 föreståndare a 25 000 (bruttolén)...... 25 000 

2 kassérer » 22 000 ärr fä re 44 000 

4 vagnmottagare » 18 000 A Sen 72 000 

2 utfartskontrollanter » 18 000 Si Mgnt: 36 000 

4 vaningsvakter » 18 000 So a aay toes 72 000 

1 kontorist » 15 000 37 AR eae 15 000 264 000 


Summa årliga utgifter: kr 810 000 
SA rer nl NS ENE NES SR 


Beräknade årliga inkomster 


Dagparkering 
80% beläggning, 864 platser, 8 timmar, 300 dagar 
a 0: 50 kr/tim. 


058058 6426 8263 OOPGDAS Or sak tedej ars) sees wep eiaraacinte sn 828 000 
Nattparkering 
40% beläggning, 864 platser, 12 månader a 50 kr/mån. 
(2) TPS de SSR PSL ioc pode NSAID ORG OA FELT DT 207 000 
FT Summa årliga inkomster: kr 1.035 000 
ÄTIT. Gverskcott poy telolecs dt rote rates ac eete ov ete oti va na Nanne kens NARE kr 225 000 


Beräknad erforderlig minimiavgift för dagparkering 
Erforderlig årsinkomst av dagparkering min. 603 000 kronor 


603 000 Fi 
» avgift min. = te NEES A areas = 0,37 kr/tim. 
0,80 x 864 x 8 x 300 oe aaa ae 


ALT. 3. OPPET PARKERINGSHUS MED KONTOR 
Rdntabilitetskalkyl for fastigheten 
Beräknad anskaffiningskostnad 


WI ARKV ani Or Bry bene sti DE RENT OT STR eeyascudveye ne "oi ASO 6 365 000 
IBYERKOStAC ear iie eine che ore Ve bleker oda ee ee. segt brer siete ote eacaetehererats 11 920000 


Beriknade Arskostnader 


Kapitalkostnader 
RADERA markyarde efter 4 % w0% 0 o ee ctesiecie sina 254 000 
Ranta och avskrivning av byggnadskostnaden 
105760000 pA160 Ar efter! 5,3 Aas smors in ne sla ee 601 000 
Ränta och avskrivning av rest. byggnadskostnad 
1 160:000:på 15°ar Elle S365 2 sexes creereere 114 000 969 000 
Fastighetsskatt'0)38:o,"av. 18: 285:000 5... «ske se ecinteeieitio.s aaete 70 000 
Driftkostnader 
Lager 3 S00 Ms eleva 7 AKITA Weeresicie iets 23 500 
Butiker LONE (> 1G, LORE) os careers 27 200 
Bilservice CLO Py > OOO. IE Site w. pos 3 700 
Kontor 5.56000) Gy Lortewe ” ceed 89 100 
Parkerings|3S:87 5.5 yy 3. > ere nein 41 500 185 000 


Beriiknade hyresinkomster 


Lager SS SOMA Wide 4a) OKT Pike rene I tens etc 144 000 
Butiker 1700 > » » 146 DP hi Foo toke ene sa era 247 000 
Bilservice 610 » » » 74 AN eR ence 44 000 
Kontor SOO OF ED a, fer Os Mn. teeta brs Maer 442 000 
Parkering 13875 » » » 25 Do mg rain NANNE 347 000 


Summa hyresinkomster: kr 1 224 000 


Driftskalkyl for parkeringsrérelsen 
Beriiknade årliga utgifter 


IFOKAINYTa 115170: 10-10 LIKT) TIS: ole crimes teres ciecre meets 347 000 
Driftkostnader 

UPIStRÖDAS suv 5 hörde lär cheetah oivee auaeie SKR iaf iran ena TeN SSV 15 000 
Förbrukningsartiklar och diverse ............... 20 000 35 000 
Personalkostnader 

1 föreståndare a 25 000 (bruttolön)...... 25 000 

2 kassörer » 22 000 eo” ger 44 000 

3 vagnmottagare » 18 000 Sanne 54 000 

3 utfartskontrollanter » 18 000 NSF IEASE TS 54 000 

2 våningsvakter » 18 000 aa RS om 36 000 

1 kontorist » 15 000 a "aa 15 000 228 000 


Summa årliga utgifter: kr 610 000 


Beriiknade årliga inkomster 


Dagparkering 
80% beläggning, 546 platser, 8 timmar, 300 dagar 
a 0: 50 kr/tim. 


0,50: 546I8-I00 5c 0: 50a mien «Pn SET tree AE eG aes 524 000 
Nattparkering 
40% beläggning, 546 platser, 12 månader 4 50 kr/mån. 
AUK aE (OR WO Seal IT, ea ee re ECE aD Mo ooh Mere 131 000 


Summa årliga inkomster: kr 655 000 


Axligtbverskott:s once en eek ee ee kr 45 000 


Beräknad erforderlig minimiavgift för dagparkering 
Erforderlig årsinkomst av dagparkering min. 479 000 kronor 


479 000 
0,46 kr/tim. 
018054658 3001 


» avgift min. = 
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AUTOSILO 
Driftskalkyl för parkeringsrörelsen 
Beräknad anskaffningskostnad 


Markvard6.o.ctrc. 0 dana sidtete siemens ers edda du ika frans ohne tale 1 400 000 
Byggnadskostnad sms so ss =» beste elda elbie lo lskera ORM, + a Aa ale RNE SBL 1 000 000 
Hisskostnad 2 st. hissar 4 400 000 kr. .........2 eee ee eens 800 000 


Beriknade dArskostnader 


Kapitalkostnader 
Ranta A markvarde efter 4%......------eeeeees 56 000 
Ranta och avskrivning av byggnadskostnaden pa 
60:30 efter 533 ören el tance a ae ed ae ee 56 000 
Ranta och avskrivning av hisskostnaden pa 15 ar 
efter 5.3: iis hers cove to ane aerate Sera arsenate 79 090 191 000 
Fastighetsskatt 0,38 % av 3 200 000..........- se sele re 12 000 
Driftkostnader 
Byggnaden 2'% av 1000000... 2... seen ene 20 000 
Hissanlaggning 5% av 800 000...........-.0++- 40 000 
Forbrukningsartiklar och diverse .........-+--+- 12 000 72 000 
Personalkostnader 
1 föreståndare a 25000 (bruttolon)........ 25 000 
1 kassör » 22 000 an! ob SR  etepe 22 000 
1 vagnmottagare » 18 000 De Pe aa elaata am 18 000 
1 utfartskontrollant » 18 000 Var 18 000 
4 hisskötare » 18 000 FAN SRA se 72 000 155 000 
SM Summa årskostnader: kr 430 000 
Beräknade årliga inkomster 
Dagparkering 
80% beläggning, 264 platser, 8 timmar, 300 dagar 
a 0: 50 kr/tim. 0,80 x 264 x 8 x 300 X 0,50 TITT i sees seas 253 000 
Nattparkering 
40% beläggning, 264 platser, 12 man, 4 50 kr/mån. 
O40 562 64 CT ZSC SOs cyeconeveuctogatere! ofereueyet haveten excretion teeioheke 62 000 
ik Summa årliga inkomster: kr 315 000 
Årligt. underskött sss, cote, seheantet res oe ads sota ner ota kr 115 000 


Beräknad erforderlig minimiaygift för dagparkering 
Erforderlig årsinkomst av dagparkering min. 368 000 kronor 


» avgift min. = wes a ORs & Rn = 0,73 kr/tim. 
0,80 x 264 x 8 x 300 PET 
BILAGA 2 


Preliminara normer i Stockholm for trafikutrymmen 
belägna inom eller i anslutnirg till fastigheter 


Föreliggande preliminära normer har framkommit genom 
diskussioner mellan fastighetskontoret, gatukontoret och 
stadsbyggnadskontoret. Med normerna åsyftas, att trafik- 
utrymmen i fastigheter skall erhålla en acceptabel och en- 
hetlig standard. 

Normernas minimibestämmelser bör tillämpas endast 
för mindre trafikutrymmen med små trafikmängder, 
medan det bör ställas högre krav på utrymmen med 
livligare trafik. 


DIMENSIONERANDE FORDON 


I BS ob RR NR NE ör ER pave SER RN ee ee 6.0 5. 25350 m 
(motsvarar ung. 3 tons lastbil) 

Personbily tc, sheet eee ee ne Sx 20 TN 

FRI HÖJD 

I utrymmen tillåtna för lastbilstrafik min. 3,0 m 


> > endast for personbilstrafik .. » 2,4 > 
Pelarkapital, ventilationstrummor, ledningar o. d. far 
ej inskränka den fria höjden till mindre än ovannämnda 
minimimått. 
Särskild uppmärksamhet bör ägnas åt den fria höjden 
i konkava brytningar! 


BREDDMÅTT FÖR KÖRUTRYMMEN I RAKLINJE 


Körfil 
tillåten för lastbilstrafik ...... 3°25 mr MIN. "9,03 01) 
endast för personbilstrafik .... 3,0 » » 2,75 » 


Uppstillningsfil 


Kérbanor och ramper 


med mer än en fil: antalet filer gånger filbredden enl. 
ovan, 

med endast en fil bör undvikas. Om dylika behöver 
användas och de utgör enda förbindelsen till ett 
större last- och garageutrymme, måste de utformas 
med en körbanebredd, som tillåter förbifartsmöjlig- 
heter vid fordonshaverier, dvs. för lastbilar 5,5 m 
och för personbilar 5,0 m. 


Skyddskant 


anordnas vid körbanans eller rampens båda sidor, 
min. bredd 0,35 m. Det är önskvärt att den ena 
skyddskanten göres gångbar, dvs. bredd 1,0 m, min. 
ÖS 


MÅTT FÖR KÖRUTRYMMEN I KURVA 


Innerradier 


I körbanor och ramper tillåtna för lastbilstrafik: 
ReEMINA—! 1,35 

I körbanor och ramper endast för personbilstrafik: 
Reemin. = 0:00. 


Bredd 
Erforderlig filbredd och körbanebredd erhålles genom 
att till måtten för körutrymmen i raklinje lägga en 
breddökning per fil enligt följande tabell: 
Innerradie m Jo |7 [25] 8 9 [10 |12 | 15 |20 


| 
| 
| 


Last- — |— 10,9010,85 0,8010,7510,6510,5010,40 
Bredd- | pilar 
ökning 


i m för|Person- FYN FO ed SD sr mb le 
bilar ee | | | | 


Breddokningen fodrlagges normale helt pa korbanans 
innersida och bör utjimnas pa en sträcka av 15 m 
utanför kurvans tangentpunkter. 


Skyddskant 


I kurvans innersida min. bredd 0,35 m. I yttersidan 
erfordras en bredare skyddskant p. g. a. att Over- 
hänget fram kan skjuta in över skyddskanten. Erfor- 
derlig bredd 1,0 m, min. 0,75 m. 


Mittremsa 


bör anordnas i dubbelriktad ramp i kurva. Erforder- 
lig bredd 1,0 m. 


BREDDMATT FOR KORBANAN INOM PARXERINGSUTRYMME (90° UPP- 
STALLNING) 

Mellan bredden för en parkeringsplats och erforder- 
lig körbanebredd råder ett sådant samband, att en 
minskning av parkeringsplatsens bredd kräver en 
ökning av körbanebredden. Följande huvudmatt 


galler: 

Parkeringsplatsens bredd ...... 2,50 m 2:25SEm 

Korbanansebneddiarrs crise. ocr 6:05 > WD > 
För breddmatt mellan de nämnda kan interpoleras rat- 

linjigt. 


RAMPLUTNING 
i raklinje 

Under tak: 1:8, max. 1:6. 

Utomhus: 1:10, max. 1:8 (vid brantare lutning än 
1:10 skall körbanan kunna uppvarmas för att 
hålla snö och is borta). 

i kurva (filmitt) 


Undter”tak: tf at0rmax: des 
Utomhus: 1:12, max. 1:10 (vid brantare lutning än 
i:12 skall körbanan kunna uppvärmas). 


ÖVERGÅNG MELLAN LUTNING OCH HORISONTALPLANER 
Alt. 1. Vertikalkurvor (>övergångskurvor») 


Daduttartetil catch RES min. radie = 50 m 
Inom inre trafiksystemet ...... > Sy NN 


Kurvlängder och höjdskillnader för vertikalkurvor mel- 
lan resp. lutning och horisontalplanet: 


a 
Lutning | 1 6 lie steele eto i: 124/ Stns 
| 

Radie m |25 {50 |25 |50 |25 |50 |25 (50, |25 |50 
Kurvlangd 

am. 14,2: 18,4 13,1 16,2 12,5 15,0 |2,1 14,2: 14,7 13,4 
Héjdskill- 

nad h m |0,35/0,70'0,19|0,38/0,12/0,2410,09]0,1810,05/0,10 


Alt. 2. Overgangslutning 


anordnas enligt foljande figur och tabell: 


lutning 1:2n 


lutning 1:n 


Lutning 1:n 


| 1:6 | 1:8 | 1:10 | 1:12 | 1:15 


Overgangslutning Z| 4,0 | 3,0 | D5 | 2,0 | = 


Vid utfart till gata över gångbana måste utfarten ut- 
formas så att hela gångbanan lutar ut mot gatan. Det 
är vidare Önskvärt att utfarten göres i lutning max. 
1:20 på en sträcka av minst 5 m inom fastigheten. 
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Nagra golvkonstruktioner for »tunna bjalklag» 


Ay civilingenjör Jochum Arp 


För mellanbjalklag i bostadshus har under de senaste 
aren en viss övergång fran det ca 30 cm tjocka fyll- 
nadsbjalklaget till det s. k. tunna bjälklaget med en 
totaltjocklek av ca 20 cm ägt rum i samband med 
rationellare byggeri. 

Fyllnadsbjalklagets utförande är sådant, att lamp- 
liga metoder for att lägga golv är alltför välkända 
för att här behöva behandlas. Kraven på tillräcklig 
stegljudsisolering kan uppfyllas på flera olika kända 
tillvägagångssätt. 

När de s. k. tunna bjälklagen började komma till 
utförande, uppstod emellertid flera problem i sam- 
band med golvläggningen. Framför allt gällde det att 
på lämpligt sätt klara stegljudsisoleringen med den 
låga konstruktionshöjden. Golvfabrikanterna lade 
emellertid ned mycket arbete för att lösa detta pro- 
blem. Efter en hel del svårigheter i början har några 
användbara metoder framkommit. I vissa fall har 
man till och med lyckats få fram golvkonstruktioner 
som ger betydligt bättre isolering mot stegljud och 
som dessutom ger färdiga golv till lägre kostnader 
än de metoder som användes för vanliga fyllnads- 
bjälklag. 

Avsikten är här att redogöra för några av dessa 
golvtyper, framför allt med avseende på läggnings- 
metoder samt ange jämförelsekostnader. 


Mjuka golvbeläggningar 


Mjuka golvbeläggningar pa s. k. tunna bjälklag ger 
i regel ej tillräcklig isolering mot stegljud utan extra 
isoleringsskikt. Svårigheten är att få ett tillräckligt 
högt värde på stegljudsisoleringen med hjälp av ett 
isoleringsskikt under golvbeläggningen, utan att för 
stora intryckningar uppstår i golymaterialet av stols- 
ben och andra punktlaster. 


Golvplattor av vinylplast 


Under de senaste två åren har en intressant golv- 
platta av vinylplast med ett ljudisolerande korkskikt 
på undersidan provats och alltmer kommit till an- 
vändning med gott resultat, framför allt i södra 
Sverige. 

Kork har för liknande ändamål förut använts på 
kontinenten, där man haft goda erfarenheter av så- 
dana golv. Korken är ju ett sedan lång tid tillbaka 
välkänt material med goda elastiska egenskaper. 

Till en början var man emellertid rädd för mate- 
rialets ev. bristande fuktbeständighet och korkens 
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DK 69.025.3 
rörelser orsakade av fuktvariationer. Det finns emel- 
lertid numera korkskivor som tillverkas med sådana 
metoder att materialet är fuktbeständigt. Erfaren- 
heten har vidare visat att golv lagda t. ex. i kök 
av dylika plattor med korkskikt, ej är fuktkänsligare 
än vanliga vinylplattor utan kork. Givetvis bör un- 
derlaget, såsom alltid erfordras före golvläggning, 
vara väl uttorkat. 

Stegljudsisoleringen, på ett bjälklag bestående av 
16 cm bärande betong, 4 cm betongavjämning, 2 mm 
vinylplastplattor med 1 mm korkskikt på undersidan, 
har mätts av Chalmers Tekniska Högskola. Mät- 
ningarna utfördes i en nybyggd fastighet i Malmö 
och resultatet blev 58,5 dB. 


Ovan: Fig. 1. Exempel på vinylgolvplattor med korkskikt på tunt bjälk- 
lag. Isolering mot stegljud = 58,5 dB, total bjälklagstjocklek = 203 mm 


1. 2 mm vinylplastplatta med 1 mm korkskikt fastlimmat på undersidan 
2. 4 cm stålslipad betongavjämning 
3. 16 cm bärande betongplatta 


Nedan: Fig. 2. Golvplattor av vinylplast med ett ljudisolerande kork- 
skikt på undersidan 


Golv av vinylplastplattor med korkskikt på under- 
sidan far även en annan viktig egenskap: den be- 
hagliga fjädringen vid gång, som gir ett sådant golv 
mycket lämpligt i t. ex. kök, där husmédrarna tyd- 
ligt känner skillnaden mot vanliga hårdare material. 

Kork är ett elastiskt material, varför punktbelast- 
ningar från möbler ej är något allvarligt problem, 
eftersom korken fjädrar tillbaka vid avlastning. Un- 
derlagets beskaffenhet är däremot av avgörande be- 
tydelse. Tryckhållfastheten måste vara tillräckligt hög 
hos underlaget, för att bestående intryckningar i golv- 
materialet skall undvikas. Punktlaster från t. ex. 
stolsben kan således ej av golvmaterialet fördelas till 
någon större yta, utan påföres direkt på underlaget. 
Är underlagets tryckhållfasthet så stor, att punkt- 
lasterna kan upptagas utan deformationer så är det 
ej heller någon risk för kvarvarande intryck i vinyl- 
plattorna, tack vare korkens fjädrande egenskaper. 

Ur kostnadssynpunkt är denna lösning fördelaktig, 
eftersom pristillagget för det isolerande korkskiktet 
endast är 3 kr/m?, Detta betyder att man i t. ex. kök 
och hallar i ett bostadshus, får ett färdiglagt golv 
av 2 mm vinylplattor med korkskikt för ca 18 kr/m?. 


Parkettgolv 


Problemställningen för parkettgolv på s. k. tunna 
bjälklag är: Hur skall ett parkettgolv kunna läggas 
inom den totala konstruktionshöjden 20-23 cm för 
bjälklaget med en isolering mot stegljud av minst 
55 dB? 

Parkettgolv förekommer ju som bekant i olika ty- 
per och har skall därför göras en uppdelning av golv 
bestaende dels av eklamellbrader och dels av kort- 
stav av ek. 


Eklamellbrader 


En användbar metod för eklamellbrader består i att 
de förses med en lang sugande spont, som håller 
ihop dem till ett flak. Fördelen med denna metod är 
att braderna fasthaller varandra i »neutrala lagret» 
vilket är av stor betydelse vid den svallning och 
krympning som förorsakas av olika fuktighet vid 
olika årstider. Provdragning av skarven mellan två 
sådana hopslagna bräder ger ett häpnadsväckande 
högt värde (300 kp/lm). Underlaget består av träriven 
betong som skall vara väl uttorkad och avriktad. 
Ovanpå detta läggs en »diffusionstat» papp som för- 
setts med korksmulor på undersidan. Med »diffu- 
sionstät» menas här en asfaltbelagd papp till skillnad 
mot en asfaltindränkt papp, vilken ej bör användas. 

Vid ihopslagningen lägges bräderna så, att skar- 
varna ligger förskjutna. Sista brädan måste i regel 
sågas i längdled för att passa mot avslutningsväggen 
och denna bräda slås separat ihop med den näst 
sista, varefter dessa två läggs på sin plats och fogas 
ihop med resten av golvet. Vid rör göres hålen i 
brädgolvet så stora, att golvet ej hindras i sina 
rörelser. Vid utläggningen är det därför även av vikt 
att en springa på 5-10 mm lämnas runt om mellan 
väggen och lamellgolvet. 

Denna golvkonstruktion bestående av 16 +4 cm 
betong, asfaltbelagd papp med korksmulor pa un- 


Ovan: Fig. 3. Exempel pa parkettgolv på tunt bjälklag med betong- 


avjämning. Isolering mot stegljud = 63 dB, total bjälklagstjocklek = 
218 mm 


1. 15 mm eklamellbräder eller alternativt 15 mm eklamellrutor, 
sammanhållna av lång, sugande spont 


2. Isolerande papp, på undersidan asfaltbelagd och försedd med 
korksmulor 


3. 4 cm träriven betongavjämning 
4. 16 cm bärande betongplatta 


dersidan och 15 mm eklamellbräder, ger ett värde 
pa stegljudsisoleringen av 60-65 dB. Korken bör ju 
vara synnerligen lämplig just för detta ändamål, då 
man har lång erfarandet av materialets fortbestående 
elastiska egenskaper. Även om korksmulorna med 
tiden troligen lossnar från pappen, så kan de ej kom- 
ma någon vart, utan kommer alltid att tjänstgöra som 
fjädring. 

Kostnadsmässigt ger denna konstruktion dagens 
billigaste parkettgolv om hänsyn tages till ekmate- 
rialets kvalitet. Det är här svårt att ge en exakt pris- 
uppgift eftersom priserna varierar beroende på kvali- 
tet och kvantitet. 

Färdigt lagda golv i större kvantiteter av 15 mm 
eklamellbräder i långstavsmönster, kvalitet o/s (I:a 
och II:a sort blandat), inkl. ytbehandling 2 gånger, 
papp, transporter, m. m. betingar emellertid ett pris 
av ca 26 kr/m?. 


Nedan: Fig. 4. Läggning av parkettgolv med eklemellbräder på be- 
tongunderlag. Mellan betongen och lamellgolvet lägges en asfaltbelagd 
papp med korksmulor på undersidan 
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Ovan: Fig. 5. Laggning av parkettgolv med lamellstav enligt en ny 
metod. Materialet bestar av fardiga kvadratiska rutor med spont 
och not 


Kortstav av ek 


For läggning pa tunna bjälklag kan man har ga fram 
pa två olika vägar. Ett vanligt sätt ar att man spikar 
kortstav på sågspånsbetong, porbetong eller dylikt 
spikbart underlag som i sin tur lagts direkt på betong- 
bjälklaget utan mellanliggande fyllning. Mellan över- 


Nedan: Fig. 6. Bilden visar ett hörn i samma rum som på fig. 5. En bit 
från två av rummets väggar lägges två riktbräder vinkelrätt mot 
varandra. På detta sätt får man ett tillräckligt anhåll vid början av 
läggningen med rutorna 
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golv och sågspånsbetong bör då en diffusionstät papp 
läggas, när det gäller nybyggen. Denna läggningsme- 
tod är alltför välkänd för att behöva närmare grans- 
kas i detalj. Med denna läggningsmetod bestående av 
sågspånsbetong eller porbetong lagd på betongbjälk- 
laget, är man relativt nära den tillåtna undre grän- 
sen för stegljudsisoleringen. Utförda provningar resul- 
terar i värden mellan 55 och 58 dB och någon skill- 
nad mellan sågspånsbetong eller porbetong tycks ei 
föreligga. Porbetongen har en avgjord fördel jämförd 
med sågspånsbetongen — den snabba uttorkningen som 
möjliggör avsevärt tidigare golvbeläggning. Dessutom 
fäster porbetongen bättre vid betongbjälklaget, så att 
»bom» undvikes, vilket är av stor betydelse för steg- 
ljudsisoleringen. Däremot blir sagspansbetongen 1—2. 
kr/m? billigare färdigt lagd än porbetongen. 

En annan helt ny metod för läggning av kortstavs- 
golv pa s. k. tunna bjälklag är emellertid enligt forf:s 
mening betydligt intressantare. Denna metod ger 
två avgörande fördelar jämfört med ovanstående lägg- 
ningssätt, nämligen betydligt bättre stegljudsisolering 
och samtidigt lägre kostnader. 

Systemet är likartat det som används för lamell- 
bräder. Materialet består av färdiga kvadratiska ru- 
tor med spont och not. Dessa har tillverkats av la- 
mellstavar med lång sugande spont som slagits ihop 
till rutor. Rutorna läggs sedan flytande ovanpå en 
asfaltbelagd papp med korksmulor på undersidan. 

För att få ett tillräckligt anhåll vid början av lägg- 
ningen, lägges två riktbräder vinkelrätt mot varandra 
en bit från två av rummets väggar. Dessa riktbräder 
spikas i betongunderlaget med stålspik. Läggningen 
påbörjas sedan längst inne i hörnet varefter den ut- 
föres diagonalt ut längs riktbräderna. Rutorna fästes 
vid varandra genom den långa, sugande sponten, så 
att golvet bildar ett sammanhängande flak. Sist läg- 
ges rutorna närmast väggarna som avpassas så att 
man far en springa mellan golv och vägg pa 5-10 
mm. Med denna metod kan man alltså få ett stav- 
golv i rutmönster på ett betongunderlag. Metoden 
innebär emellertid att frisen slopas. Dylika rutgolv 
lägges mycket snabbt av en van parkettläggare och 
har den fördelen gentemot liknande golv av lamell- 
bräder, att rörelserna i golven fördelas i båda rikt- 
ningarna, eftersom rutorna ligger i schackmönster. 
Isoleringen mot stegljud är för denna golvkonstruk- 
tion samma som för motsvarande golv av lamell- 
bräder (60-65 dB). 

Kostnaderna för ett dylikt rutgolv blir ca 1 kr/m? 
dyrare än för golv av lamellbräder i långstavsmön- 
ster. Detta betyder emellertid att även rutgolvet blir 
mycket attraktivt ur prissynpunkt. 

När man dessutom kan få ett mönstrat golv — ek- 
lamellrutor i schackmönster — för ett totalpris som 
är lägre än för eklamellbräder på ett fyllnadsbjälk- 
lag, så inser man att intresset för dessa golv är be- 
fogat. 


NOGGRANN BYGGNADSPROJEKTERING 


KOT ATR ae dyn feurtiter Bes ev SED 


Ay civilingenjör SVR Åke Grauers 


En grundförutsättning för ekonomiskt byggande är 
noggrant utförd och före byggstarten också fullstän- 
digt genomförd projektering. Detta är en ständigt 
omvittnad sanning. Sant är emellertid även att denna 
förutsättning är sällsynt i vårt land. Vi handlar så- 
lunda ofta mot bättre vetande och orsakerna härtill 
är helt visst många. Man brukar skylla på byggher- 
rens startnervositet och bristande förståelse för värdet 
av fullgoda projekt, på myndigheternas saktfärdighet 
och det allmänna <byggkrånglet, på projektörernas 
begränsade kapacitet och dåliga samordning av pro- 
jekteringsarbetet, på allmän ovana vid metodik och 
fullständighet i projektering osv. Här skall endast 
beröras hur en länk i projekteringskedjan — projektets 
slutliga presentation — påverkar byggandet. 

Sa länge vi byggde »traditionellt» ansåg sig nog de 
flesta byggmästare, arbetsledare och arbetare kunna 
husen och sättet för deras uppförande så väl, att de 
kunde nöja sig med mycket begränsade uppgifter. De 
viktigaste måtten, dimensioner på bärverk och led- 
ningar samt dessas ungefärliga förläggning jämte 
knapphändiga uppgifter om material och snickerier 
ansågs ofta tillräckligt. Passade sedan de olika de- 
larna inte riktigt ihop, kunde man ju alltid bila i mur- 
verket, slå hål i bjälklaget, mura till och putsa över 
och därmed hjälpligt dölja de värsta skavankerna. 
Betecknande har varit och är väl ofta alltjämt, att 
rörmokaren på bygget tilldelas en särskild grovarbe- 
tare med enda uppgift att i den nyss färdiga stom- 
men bila de hål, som passar rörmontaget samt att 
stoppa igen andra hål, som från början varit upp- 
tagna för rördragning men inte motsvarat rörmoka- 
rens intentioner. Klart torde väl stå att en projek- 
tering, som leder till sådan arbetsgång måste fördyra 
bygget. 

Först under de senaste åren har emellertid de miss- 
förhållanden, som denna ofullständiga projektering 
föranlett, börjat väcka allvarlig eftertanke. Det är 
framför allt införandet i byggeriet av putsfri betong 
och prefabricerade element, som härvid varit impuls- 
givande. Byggandet med dessa material tvingar näm- 
ligen till grundlig planläggning bl. a. därför att mått- 
toleranserna då är små och möjligheterna till impro- 
viserade nödlösningar på byggnadsplatsen nästan helt 
uteslutna. Vid projekteringen av dylika byggen har 
man nu vunnit erfarenheten, att det både är prak- 
tiskt möjligt och ekonomiskt fördelaktigt att genom- 
föra en minutiöst nogrann projektering. 


DK 721.011 

I frågan om den projekteringsmetodik, som härvid 
kan vara lämpligast står man dock ännu ganska fam- 
lande. 

För närvarande är flera grupper av byggnadstek- 
niker sysselsatta med detta spörsmål och utrednings- 
anslag har lämnats av Statens nämnd för byggnads- 
forskning. En grupp konsulterande byggnadskon- 
struktörer, den s.k. HALTH-gruppen, har redan re- 
dovisat resultat av sina utredningar och vidare ar- 
betar en grupp arkitekter och en grupp vvs-konsul- 
ter på utredningar inom sina specialområden. Som 
ett bidrag till de resultat, som sålunda redan fram- 
kommit eller inom en nära framtid kan vara att 
vänta, skall här lämnas några upplysningar om den 
projekteringsmetodik, som hos Hyreshus i Stock- 
holm AB för ett par år sedan började tillämpas för 
bostadshus, och om erfarenheterna av denna me- 
todik. 

Hyreshus bygger bostadshus i egen regi till en om- 
fattning av cirka 500 lägenheter per år och anlitar 
för projektering av dessa ett fast team av fria konsul- 
ter bestående av en arkitekt, en byggnadskonstruktör, 
en vvs-tekniker, en el-tekniker och en trädgårdsarki- 
tekt. Dessa är arkitekt sar Bertil Ringqvist, bygg- 
nadsingenjér Bertil Olander, ingenjör Lennart Lars- 
son, ingenjör Wiking Mebius och arkitekt rst Nils 
Orénto med respektive konsultkontor. Samarbetet ar 
mycket intimt dels mellan konsulterna inbördes och 
dels mellan dessa och Hyreshus projekteringsledning, 
upphandlingssektion och byggnadsledning. 

På slutprojekteringen har ställts kravet att de far- 
diga byggnadshandlingarna skall vara sa fullstandiga, 
att icke nagon som helst tvekan far rada hos vare sig 
arbetsledare eller arbetare om arbetets utförande. Sa 
långt möjligt skall de erforderliga uppgifterna — ex- 
empelvis om mått, detaljutformning och material — 
lämnas på ritningar och dessa skall vara likartat 
utformade av alla konsulterna. Man eftersträvar att 
utarbeta särskilda ritningar för varje yrkeskategori. 
Förutom sedvanliga specialritningar upprättas sålun- 
da bl. a. stomritningar för timmermännens formsätt- 
ning. En regel är vidare att en uppgift aldrig läm- 
nas på mer än ett ställe, så att inte risk för oklarhet 
och motsägelse uppkommer. Detta tarvar ett nog- 
grant samråd konsulterna emellan. Hur ritningar och 
övriga handlingar utformas och hur projekterings- 
gången är beskrives närmare i efterföljande inlägg av 
arkitekt Ringqvist och ingenjör Larsson, vilka fått 
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ökade projekteringsuppgifter. Här ma ytterligare 
endast omnämnas att metodiken utformats i samver- 
kan mellan alla berörda parter och att sålunda även 
arbetsplatsens folk, arbetsledare och arbetare, fått 
lämna sina synpunkter. 

De hittills vunna erfarenheterna av den tillämpade 
projekteringsmetodiken är mycket goda. Visserligen 
har som nämnts några av konsulterna fått ta på sig 
större arbetsbörda än som tidigare varit normalt, och 
detta har något ökat projekteringskostnaden, men å 
andra sidan har vunnits fördelar på arbetsplatsen. 
Genom de fullständiga handlingarna har ernåtts en 
mer flytande och därmed snabbare arbetsgång, som 
bl. a. tagit sig uttryck i förkortad byggtid, byggherren 
till fromma, och förhöjd ackordsförtjänst, arbetarna 
till belåtenhet. Stämningen på byggnadsplatsen har 
också varit god, och arbetsledarna fått tid att verk- 
ligen ägna sig åt arbetsledning, vilket icke varit minst 
värdefullt. Att omsätta sistnämnda fördelar i pengar 
låter sig dock inte omedelbart göra med hänsyn till 
alla andra oberäkneliga faktorers inverkan. 

Projekteringen utföres efter ett noggrant preciserat 
tidsschema, vilket visat sig utomordentligt värdefullt. 
Med ledning av detta kan inte blott konsulternas ar- 
bete samordnas, utan även ansökningar om olika till- 
stånd i god tid förberedas, upphandling och leveran- 
ser planläggas, maskinanskaffning planeras osv. 

Projekteringstiden har hittills blivit något längre än 
normalt, men detta synes sammanhänga mer med 
ovanan med metodiken än med dennas natur. Även 
om projekteringsuppgiften blivit större synes näm- 
ligen ritningsarbetet kunna uppläggas mer rutinmäs- 
sigt och därigenom utföras relativt sett snabbare än 
förut. Anledningar till missförstånd konsulterna emel- 
lan och därav föranledda tidsödande omritningar sy- 
nes därtill väsentligen bortfalla vid det systematiska 
framgångssätt, som metodiken leder till. Tid och 
kostnader för projekteringen kanske därför så små- 
ningom kan närma sig de värden man tidigare fun- 
nit normala. 

Ett spörsmål, som ofta dryftas vid diskussioner om 
den utvidgade projekteringen är frågan, huruvida 
stomritningarna, de faktiskt grundläggande arbetsrit- 
ningarna, lämpligen skall utföras av arkitekten eller 
av byggnadskonstruktören. För egen del anser jag 
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att avgörande härvidlag i första hand bör vara veder- | 


börande konsults personliga lämplighet för uppgiften, 
som ju är ganska speciell och förutom stor allround- 
kunnighet inom byggnadsfacket kräver utpräglat sin- 


ne för ordning och systematik. Konsultens arbets- | 


kraftsresurser spelar naturligtvis också stor roll. Be- | 


sitter emellertid arkitekten de erforderliga kvalifika- 
tionerna synes han vara att foredraga för uppgiften, 
dels därför att han som foérslagsstallare till byggnaden 
bör vara bäst orienterad om dess detaljutformning, 
dels emedan det i dylikt fall kan vara naturligt för 
byggherren att på honom avlasta även andra för arki- 
tekten naturliga men för byggnadskonstruktören 
ganska främmande uppgifter. Hos Hyreshus har vi 
sålunda numera överlåtit åt arkitekten, som hos oss 
blivit huvudkonsulten, att i samband med sin detalj- 
projektering upprätta flertalet av de materialförteck- 
ningar för upphandling, som vanligen faller på bygg- 
mästaren att själv svara för. Det måste ju vara ratio- 
nellt att den, som detaljprojekterar och därigenom 
blir den förste som känner bygget, också specificerar 
dess delar. Självfallet är dock, att även för denna 
uppgift kräves stora allmänna insikter i facket. 

I det sammanhanget må det vara mig tillåtet att 
såsom byggherre och byggmästare framhålla bety- 
delsen av, att konsulterna inom samtliga fack söker 
bevara och vidga sina allmänna kunskaper på bygg- 
nadsområdet och undviker alltför ensidig specialise- 
ring. Den fördjupade projektering vi nu eftersträvar, 
behöver nämligen inte bara specialkunskaper och be- 
räkningsinsikter utan jämväl ett rikt mått av allmänt 
byggkunnande. Kraven på konsulternas kvalifikatio- 
ner är onekligen i stigande. 

Såsom torde ha framgått av det anförda är man 
inom Hyreshus tillfredsställd med den form av pro- 
jektering som nu prövats. Den tillämpade metodiken 
kan dock självklart ännu ej på långt när betecknas 
såsom fulländad, utan den måste vidareutvecklas. På 
denna uppgift arbetar vi nu vidare. När också på 
många andra håll samma spörsmål är föremål för 
studier, bör man kunna hysa förhoppningen att snart 
nog en metodik skall komma fram, som underlättar 
rationell projektering och vilken som standard kan 
bli allmänt accepterad. 
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Arbetsritningarna och deras upprättande 


Av arkitekt SAR Bertil Ringqvist 


1 anslutning till den allmänna orientering som i före- 
gående avsnitt givits av civilingenjör Åke Grauers 
skall här nedan lämnas en kortfattad redgörelse för 
arkitektens arbete vid projekteringens genomförande. 
Härvid kommer de olika momenten i projekterings- 
gången att redovisas var för sig. Redogörelsen be- 
gränsas till den del av arbetet som följer sedan huvud- 
ritningarna färdigställts. Vikten av denna del av pro- 
jekteringen framgår av att i ett fall som det förelig- 
gande då uppdragsgivaren bygger i egen regi, utgör 
den ca 70 % av arkitektkontorets totala arbetsinsats. 


Ritningsformat och kopior 


Innan arbetsritningarna påbörjas bestämmes ett för 
hela projektet gemensamt ritningsformat. I vårt fall 
fastställdes formatet till Al och inga arbetsritningar 
har fått avvika från detta format. Enstaka ritningar 
i mindre format är praktiskt taget omöjliga att hitta 
i en ritningsbunt, och större ritningar har bedömts 
som alltför otympliga att handskas med. 

För att lätt kunna hålla isär olika konsulters rit- 
ningar har dessa kopierats i olika färg enligt föl- 

jande: 


Arkitektritningar svarta linjer 
Konstruktörritningar blåa » 
VVS-ritningar röda » 
El-ritningar bruna =» 


Ritningsskalor 


Minsta tillåtna skala för arbetsritningar har varit 
1:50, enär mindre skala exempelvis 1:100 ej ger 
tillräcklig tydlighet för den gemensamma projekte- 
ringen. Samtliga planritningar har utförts i skala 
1:50 men i övrigt har varje konsult haft frihet att 
välja den större skala som varit mest lämplig för 
hans del. 


Ritningsförteckning 


Till att börja med har uppgjorts ett gemensamt prin- 
cipschema för ritningsförteckningar. I stort har detta 
karaktäriserats med att ett våningsplan givits samma 


Vinjetten: Fig. 1. Tidsschema 


DK 744:728.2 
nummer av samtliga konsulter som dock komplette- 
rat detta med sitt eget prefix i form av förutbestämda 
bokstäver, samt att detaljritningarnas nummer anslu- 
tits till Bygg AMA:s byggnadsdelsbeskrivning. 

Före ritningsarbetets påbörjande upprättar arki- 
tekten sin ritningsförteckning, som göres så fullstän- 
dig som möjligt, för att man med ledning av denna 
skall få en första överblick av arbetets omfattning. 
Förteckningen ger också övriga konsulter en tidig 
orientering om, vilka ritningar de har att vänta. 


Tidschema 


Arkitektens nästa uppgift blir att med hjälp av rit- 
ningsförteckningen och egna erfarenheter upprätta 
ett preliminärt tidschema för hela färdigprojekte- 
ringen. I nära samråd med övriga konsulter och bygg- 
herren blir detta sedan överarbetat och slutligen fast- 
ställt att i detalj följas av alla medarbetande. Förutom 
tiden för de olika projekteringsmomenten införes på 
tidschemat även hur ritningarna vandrar konsulterna 
emellan. Detta schema blir på så sätt stommen för 
hela projekteringsgången. Se fig. 1. 


Projekteringens gång 

Utarbetandet av arkitektens arbetsritningar dvs. in- 
redningsritningar, stomritningar och detaljritningar, 
fortlöper i stora drag enligt följande: 

Med utgångspunkt från de definitiva huvudrit- 
ningarna upprättar arkitekten »inredningsritningar» 
av vilka kopior sändes till vvs- och el-konsulterna. 
VVS-konsulten använder kopiorna till koncept för 
sina konstruktioner, med vilka han omedelbart star- 
tar. El-konsulten erhåller kopiorna i form av trans- 
parenter, på vilka han utarbetar sina installationsrit- 
ningar. 

Under tiden utarbetar arkitekten »stomritningar» 
varvid han från konstruktören erhåller förhandsupp- 
gifter om dimensioner, som denne beräknat med ut- 
gångspunkt från huvudritningarna. När stomritning- 
arna är färdiga i preliminärt skick går kopior in till 
konstruktören och vvs-konsulten. Den förre har då 
fått underlag för sitt egentliga konstruktionsarbete 
och den senare skall vid denna tidpunkt vara så långt 
kommen att han på kopiorna kan lägga in ursparingar 
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VAGGPLANE I 
35 ST 50+248 
ZST BB«44 


Fig. 2. Inredningsritning. Skala 1:100 


for hal samt angiva ingjutningsgods. Arkitekten er- 
haller kopiorna med vvs-konsultens ursparingar sedan 
dessa godkänts av konstruktören. Stomritningarna 
kompletteras med ursparingar och eventuellt ingjut- 
ningsgods varefter kopior av de fardiga stomritning- 
arna sandes till varje konsult och till byggherren for 
granskning och godkännande innan kopior gar ut till 
arbetsplatsen. »Detaljritningarna» har påbörjats nar 
de preliminara stomritningarna skickas ut till konsul- 
terna och ar under arbete medan arkitekten avvaktar 
uppgifter fran dessa. 

Med denna projekteringsgang far man bästa m6j- 
liga nytta av arkitektens arbetsritningar. Salunda an- 
vandes inredningsritningarna i form av transparenter 
som original for el-konsulten samt som underlag för 
vvs-konsultens ritningar. Stomritningarna användes 
som underlag for konstruktorens ritningar. Pa grund 
av det ovan sagda och att vi har ett enhetligt ritnings- 
format kommer varje byggnadsdel att ha samma lage 
pa samtliga konsulters ritningar, vilket gör det lätt 
att läsa och jämföra olika ritningar. 
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Inredningsritningar 


Inredningsritningarna är en direkt uppförstoring av 
huvudritningarnas planer till skala 1:50. På dessa 
planer inritas och littereras allt som sätts in i bygg- 
nadsstommen sedan denna är uppförd, såsom dörrar, 
fönster, portar, skåpinredningar, ventilgaller och 
trummor. 

Littereringen har gjorts beskrivande. Sålunda skall 
exempelvis litterat för en trumma ange material, an- 
tal sidor och invändiga dimensioner. Litterat för en 
fyrsidig betongtrumma med invändiga dimensioner 
15 x 15 cm blir B4 15 x 15 och för en tvåsidig gips- 
trumma med invändiga dimensioner 15 x 20 cm G2 
15 x< 20: 

I dorrlitterat FE71.3 betyder F karmens egenska- 
per, E dorrbladets egenskaper, 7 dérrbladets bredd 
och 1 någon speciell egenskap utöver tidigare, exem- 
pelvis att karmen skall förses med ventilationsspringa 
upptill. Siffran efter punkten hänvisar till en kom- 
bination i en beslagsförteckning. 
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Fig. 3. Stomritning. Skala 1:100 


Denna beskrivande litterering har manga fordelar 
även om litterat vid första påseende kan verka kom- 
plicerat. För projekteringen är fördelen bl. a. den 
att om flera ritar på var sitt hus inom ett område, 
kan vem som helst av dem börja litterera en plan 
oberoende av hur långt de andra hunnit. Detta skulle 
vara omöjligt om man t. ex. littererade en viss dörr 
D58, där D betyder att det är en dörr och siffrorna 
att det är 58:e dörrvarianten. En annan fördel med 
det beskrivande litterasystemet är, att man mycket 
snabbt kan genomföra en kontroll av de inritade dör- 
rarna genom att läsa litterat. 

Planen i fig. 2 kan, om man så vill, enkelt komplet- 
teras med uppgifter t. ex. om behandlingar på golv, 
väggar och tak, eller färgsättning osv. I det visade 
fallet har planen kompletterats med en massuppgift 
om väggplank av lättbetong. 


Oo 


Stomritningar 

Stomritningarna skall, som namnet anger, visa bygg- 

nadsstommen med mattsattning i såväl plan som höjd. 

Innan stomritningarna påbörjas måste givetvis alla 

uppgifter om byggnadssätt och formsättningsmetod 

vara klara. För stomritningarnas utformning har till- 
lämpats följande huvudregler: 

1. Planritning anger väggarna i den våning, planen 
avser samt bjälklaget över denna. 

2. Bjälklagsformens översida, alltså bjälklagets un- 
dersida, betraktas som O-plan, från vilket verti- 
kala mått utsättes nedåt. 

3. Mått på konstruktionsdel av betong eiler mursten 
gäller exklusive puts, golvläggning och beklädnad 
men inklusive isolering i form. 


4. Vertikala mått skrives på ritningen på den sida 
om vägg, på vilken de blir utsatta på arbetsplatsen. 
5. Matt till hal eller ingjutningsgods avser måttet till 


närmaste kant, om ej annat anges. 
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55 
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6. Måtten skrives i ordning bredd X höjd x djup/ 
vertikalavstånd från bjälklag. Så betyder t. ex. 
20 x 50 X 15/25 ett vägghål med 20 cm bredd, 
50 cm höjd, 15 cm djup beläget med överkanten 
25 cm under bjälklagsformens överyta. I stället 
för avstånd fran O-plan kan det i en del fall vara 
lämpligt med plushdjd pa ett hals övre kant. 

7. På planerna markeras och mattsattes spar i bjalk- 
lags undersida för mellanvaggar av 1lattbetong- 
plank, rannor i bjalklags översida för rör, spik- 
klotsar för karmar, undertak, ingjutningsgods, hal 
och andra anordningar som paverkar formbygg- 
naden. Dock markeras ej hal eller ingjutnings- 
gods för underentreprenérer som själva ombesor- 
jer haltagning i form eller montering av detaljen 
ifraga. 

8. Där sa erfordras uppritas detaljer i större skala. 
Elevationer av väggar i skala 1:50 eller större 
skala uppritas, nar oklarhet eljest skulle kunna 
uppstå. Ö 


För belysning av de angivna reglernas innebörd 
anges i fig. 4 några typexempel på ursparingar. 

Av planen i fig. 3 framgår att den yttre måttsätt- 
ningen har kompletterats med löpande mått. Sådana 
måttkedjor bör begränsas till längder ej överskri- 
dande måttbandens normala längd eller 20 meter. 

Litterat på garageportar införes på stomritningen; 
när dessa portar har vinkeljärnskarm som skall ingju- 
tas. De stomdetaljer, som angivits på planen i fig. 3, 
har i detta fallet sammanförts till en särskild ritning, 
enär de återkommer ett femtiotal gånger. I andra fall 
kan de med fördel placeras på planritningen. 

Det speciella med stomplanerna är, att de utöver 
den traditionella måttsättningen även innehåller all 
måttsättning i höjdled. Att som ofta sker måttsätta 
exempelvis ett hål i sidled, men lämna dess läge i höjd 
öppet för spekulationer, kan givetvis inte vara till- 
fredsställande. 


Detaljritningar 


Dessa ritningar utföres i stora drag på vanligt sätt. 
En klar gräns har emellertid genomförts mellan de- 
taljritningar avsedda för tillverkare utanför byggnads- 
platsen t. ex. snickerifabriker, smeder och stenhug- 
gare samt detaljritningar för byggets egna arbetare. 
En sammanblandning av dessa för olika arbetsplatser 
avsedda uppgifter kan nämligen lätt förväxlas och bör 
därför undvikas. 


Det här beskrivna tillvägagångssättet att bedriva 
färdigprojekteringen innebär i jämförelse med hittills 
mest tillämpat förfarande en sträng systematisering 
av projekteringsgången, som bl. a. tvingar till ett 
regelbundet, fruktbärande samarbete konsulterna 
emellan. Genom denna omfattande detaljprojekte: 
ring blir arbetsbördan visserligen ganska stor, men 
den överblick metodiken ger blir samtidigt stimule- 
rande för de medverkande. Arbetsplatserna synes 
också vara tillfredsställda med systemet, eftersom 
byggnadshandlingarna ger koncisa och lättfattliga an- 
visningar samt dessa också i den ordning och vid 
de tidpunkter byggandet kräver. 


Fig. 4. Exempel på ursparingar. Skala 1:100 


VVS-handlingarna 


Av ingenjör Lennart Larsson 


Till komplettering av de redogörelser över projekte- 
ringens gang och omfattning, som lämnats i före- 
gående båda avsnitt, skall har nedan beröras de spe- 
ciella uppgifter, som i sammanhanget ankommer på 
vvs-konsulten, och i korthet beskrivas det sätt, på 


vilket dessa uppgifter i det föreliggande fallet blivit 
lösta. 


Utredningar och skisser 


Den tillämpade projekteringsmetodiken förutsätter ju 
bl. a. att arkitektens olika ritningar bildar direkt un- 
derlag för de övriga konsulternas projekt. Av värde 
är då, att dessa ritningar redan när de utsändes på 
konceptstadiet är så fullständiga och detaljriktiga som 
möjligt. För vvs-konsulten medför uppfyllandet av 
detta önskemål, att han tidigt måste träda i funktion i 
större omfattning än vad som annars brukar vara 
vanligt. 

Redan när arkitekten utarbetat sitt första skissförslag 
studeras sålunda principlösningar för värmesystem, 
panncentralens och undercentralers placering, kul- 
vertdragningar samt avloppssystem inom byggna- 
derna. 

Under detta tidiga projekteringsskede skissas även 
detaljforslag till vvs-installationer i badrum och kok. 

Genom sagda tillvagagangssatt far arkitekten redan 
under forprojekteringen ganska säkra upplysningar 
om, hur vvs-installationen påverkar de planlösningar 
han kan ha under övervägande. Ett relativt tillfreds- 
ställande underlag för överslagsmässiga beräkningar 
av kostnaderna för eventuella alternativlosningar 
framkommer också i god tid. 

Så snart byggnadsskisserna blivit godkända, utarbe- 
tas detaljritningar med fullständig måttsättning över 
installationerna i badrum och kök, vilka därigenom 
blir tillgängliga för arkitekten redan innan han full- 
bordat sina huvudritningar. 


Schakt och ingjutningsritningar 


Såsom omnämnts i föregående avsnitt tjänar arkitek- 
tens inredningsritningar och stomritningar i skala 
1:50, som underlag för vvs-konsultens arbetsrit- 
ningar. För avloppsledningar i och under källargol- 
vet upprättas en ritning, på vilken också införes 
schaktningsdjup för källaren och ledningsgravar un- 
der källargolv (se fig. 1). Då sistnämnda uppgifter 
icke upprepas av annan konsult, kommer vvs-ritning- 
en för källargrunden jämväl att bli schakt- och spräng- 
ningsritning på husen. Motsvarande arbetsritning för 
markplanering utanför huset ankommer på trädgårds- 
arkitekten att prestera i form av en grovplanerings- 
plan. 

När som i detta fall de sekundära avloppsledning- 
arna från badrum och kök ingjutes i bjälklagen, bru- 
kar före monteringen de ingående detaljerna samman- 
fogas på verkstad till större rörenheter. På detaljrit- 
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ningen över dessa enheter, vilken upprättas i skala 
1:10, verkställes därför en särskild måttsättning för 
tillverkningen och en måttsättning för enheternas 
rätta inplacering i bjälklagen. Den sistnämnda hän- 
föres till vägg i underliggande våning och icke till 
någon utgångspunkt på bjälklagsformen, varigenom 
förutsättningar skapas för god måttkontroll (se fig. 2). 

För i bjälklag ingjutna värmeledningsrör tillämpas 
samma ritnings- och måttsättningsförfarande. 

Ingjutna hylsor för rörgenomföringar tillkommer 
rörmontören att tillverka och timmermannen att 
montera i formen. Tillverkningsritningen ankommer 
då på vvs-konsulten att utföra medan arkitekten har 
att angiva placeringen på sin stomritning. 


Rörinredningsritningar 


Dessa ritningar omfattar alla rör, som monteras efter 
det husstommen är färdig. De utföres i huvud- 
sak på traditionellt sätt, men förses med vissa kom- 
pletterande anvisningar. Vid beteckning för golv- 
brunn har t. ex. införts bokstäver som visar, om brun- 
nen har förhöjningsring och om denna jämte silen 
är emaljerad eller asfalterad. För alla tappställen har 
vidare införts markeringar, som t. ex. anger om tapp- 
ventil är förkromad eller polerad och om blandnings- 
batteri för diskbänk skall sitta på väggen eller i bän- 
ken. Genom sådana klargörande upplysningar under- 
lättas montagearbetet och minskas risken för felmon- 
tage (se fig. 4). 


Detaljritningar 
I enlighet med de av arkitekt Ringqvist redovisade 
normerna, tillämpas för detaljritningar samma format 
som för Övriga ritningar. Normritningar för allmänt 
förekommande detaljer upprättas dock i format A-4, 
enär de bifogas materialförteckningen. 

För pannrum och apparatrum, upprättas ritningarna 
i skala 1:20. På dessa inritas med rätta skalmått 
alla rör och ventiler, liksom rörkrökar och dimen- 
sionsförändringar. Även för vvs-installationen i kök 
och badrum användes skala 1:20. För att få ga- 
ranti för en tillräckligt noggrann måttsättning av av- 
loppsavsättningarna, har vi låtit utföra mallar av 
masonite i skala 1:1 över de vanligast förekom- 
mande avloppsdelarna. 


Materialförteckning 


Sedan ritningarna färdigställts, upprättas beskrivning 
och materialförteckning. Beskrivningen är utformad 
att komplettera ritningsunderlaget, så att full känne- 
dom om husens konstruktion erhålles, vilka förord- 
ningar som gäller och vilka slag av rörmaterial samt 
isolering som skall användas m. m. Till beskrivningen 
hör litteraturförteckningen, vilken innehåller de ge- 
mensamma sanitära detaljer som förekommer i an- 
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Ovan: Fig. 1. Avlopps- och sprangritning. Planen i skala 1:200 
Nedan: Fig. 2. Ingju ningsritning. Planen i skala 1:200 
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eas 
RT 
L. B. LARSSON & Co. MATERIAL 


KONSULTERANDE INGENJORSBYRA S.K.V.S. eas a ARBETE 
a | Kronor | Kronor a | Part | Part 
; Litt. 
Artikel Dine Antal Leverantör Best. Lev. | Lev. | Lev. 
SS Se SS ee ee ee eee eee | eee 
2. Sanitetsanlaggning, 
badrum, toal. och kök enligt ritning 69:1 .................... M1 18 
AMLOD DSL atime ray seey ee secret chateau ao maketh avant RAR. Cl 1 
MetteninataranOrdDin Sr ar rede por rg RANA AN see ma ie sete iris 100 
STOOD OMEN Este 056 ea ra aati Sector tah MELIN RSK 3607} 100 
ESSN S20). sind dom pono oie acekns BTA anew typ F 100 x 75 y 
TAPDVENTUM sass ein on ana Mos heals aeceedccare RSK 3059 25 1 
MOiilansatwc sPackningaruneias eas a fe erence ARA 
ONS OLCL Er yates SARIN eT ey RI Ten ah ict Mes 
BAS AL ATRIMILONEIDY, rererr a ae sce ate wk. Geshe: er ord anion Mk ee krk nr 100 
slussventiler SARE AAA Rr ce mount in ryan RSK 3951 100 Pe 
RICK TAN ATW Per lag eters Canta oS ts AMS RSK 3901 70 1 
mBOthansAar lev.ray Gasverkets 4... ae i gg inte, nals ce KA ker 
[ESOTIS O TORV 58 hig A Ne a an ee SAE i 
POV DENTA an cesta etag ost ea eve Mirror RSA ANN eo cee F1 1 
FC) NAB ATED AYER aches Pp Ce ke pf Renee CLs GBM Or ENE ER Ee SARI FORE F6 2 
GranernnesOrMuum Med (4 GGlaT wens atin es vä sin cane F10 1 
VEN OY ERUCTORIN | aR eee eric. CoC Deo aC eT Saree ts Se ne ENAT G2 1 
SUBSE eee Sk HEIR ela ln As Sar ch coe RR nc, Re ie ere S LANE G5 2 
SIPLOTSANSIUNINEAT occ We reek. aietem ara sate osama PARI Ee Hi 3 
At inc weg ac) ee 1,5 » Hi 3 
STOP PVE Clem LOT RW ann reer caters ai ctarmntiice ec arco RSK 3003 20 1 
De” yf EDER SE es ERA frn RN PRE we on ee 25 1 
Sd eens caters aa eS Renters a MRS ole eee 40 6 
SEODPVCNUIEL TOF VY. dia salg ve at te tie se es kee ce ees RSK 3335 13 1 
es Ae en DEE UR Qe elake asus dage bf öre «seger SfE nada 32 6 
POUICLINGSVERUIL TOL VVC ccs slå! eae seus cuchauseuss RSK 3340 13 1 
kIKKManar LOL CAS Maids ela sels van histoatc. RER ALA RSK 3901 40 6 
Summa 
Trpt 


laggningen. Dessa ar mycket noga specificerade och Ovan: Fig. 3. Exempel pa blad ur materialférteckningen 
innehaller dessutom fdr bad- och kéksinredningen Neda: Fig. 4. Rorinredningsritning. Skala 1:200 

även ror, rordelar, klammer etc. Materialforteck- 
ningen, som uppdelas för varje hus, innehåller for- 
utom de till installationen hörande materialen även 
förteckning på rörlängder och i vissa fall även rör- 


Akv70 kv 100 950 mt 


delar. = =| a — 
Vid avgivande av anbud har entreprenören till sitt oe ane | 

förfogande en fullständigt specificerad uppgift om Re se SN 

allt material. För att förenkla och förbilliga anbuds- | || IS EEE Poul 

givningen, garanterar byggherren därjämte alla i ma- oe =i = | 

terialförteckningen lämnade massuppgifter. Förteck- i eels 

ningen har ytterligare tillrattalagts for anbudsrakning i+ pave SS | 

genom att den försetts med kolumner för prissätt- I} a J he ronato | 

ning av material och arbetskostnader. Förteckningen | RA “| a rr. 

har dessutom försetts med text att kunna användas vid ist A ae 

beställning av material med beteckning för leverantör, SF = 

bestallningsdatum jämte leveransdatum (se fig 3). For | pe ea ; 

detaljer har angivits RSK-nummer, sa att kalkylatorn p= Sx S| 

genom att använda Ro6rledningsfirmornas Riksför- | reas 

bunds nettoprislista far ett underlattat arbete. ri 3 = £ Å AL — | 
Genom de utförliga detaljritningarna, den fullstän- ka = 2 | alles SEE uff ipo i || 

diga materialforteckningen och byggherrens garanti | = } |] I NN | 

av massuppgifter har skapats goda förutsättningar for Mee a en i+ cet = 

entreprenörerna till noggrann anbudsräkning. Några | SA 

större påslag för oförutsedda kostnader bör därför pi | A 4 | ob é 

inte ingå i kalkylen. I praktiken har också anbuden im | Jen | 22 | — Sele Ae 

visat sjunkande tendens efter införande av den rela- oe ee ee | een se 

terade utförliga projekteringen, och vi har nått dit : | 


vi syftat, bättre vvs-anlaggning till lägre kostnad. 
Genom vidare utveckling av projekteringen hoppas 
vi dock att nå ännu längre i besparingshanseende. 
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NILS TENGVIK 
2.5. 1908 — 5.2, 1958 


DK 92 (Tengvik) 
Nar tekn. dr Nils Tengvik den 5 februari gick bort, 
var det efter en val fylld arbetsdag. Han hade annu 
icke fyllt 50 ar. Men trots att han under ett flertal 
ar dragits med ohälsa, hade han hunnit med for 
byggnadsteknikens utveckling betydelsefulla insatser. 


Han blev fil. mag. i Uppsala 1931 och utexamine- 
rades från Tekniska Högskolan i Stockholm som väg- 
och vattenbyggare 1934. Hans första anställning där- 
efter var vid Statens Provningsanstalt. Det var där 
jag lärde känna Tengvik som en synnerligen plikt- 
trogen och insiktsfull arbetskamrat men även som 
en ärlig, vänfast och alltigenom god människa. Dessa 
intryck har blivit bestående genom åren. 


Han blev sedan byråingenjör i Byggnadsstyrelsen 
och Nils Royens medhjälpare. Det var säkerligen 
en utmärkt skola att under Royens på samma gång 
försynta och skickliga ledning få ägna sig åt större 
arbetsuppgifter. När Royen för fyra år sedan gick 
bort, skrev Tengvik om honom i denna tidskrift 
bl. a., att han hade förmågan att bedöma medmän- 
niskorna efter deras förtjänster och icke efter deras 
fel. Detta kan med samma rätt sägas om Tengvik. 


En av hans större arbetsuppgifter hos Byggnads- 
styrelsen var som sekreterare i Statens betongkom- 
mitté. På grund av den bristsituation som uppstod 
på byggnadsmaterialmarknaden under krigsåren, 
bl.a. med övergång till ersättningscement för de 
flesta betongarbeten och nödtvång att utnyttja den 
knappa tillgången på armeringsjärn på bästa möj- 
liga sätt, var det nödvändigt att till det yttersta for- 
cera det arbete med nya cement- och betongbestäm- 
melser, som påbörjats 1939. De som på nära håll 
hade möjlighet att följa detta arbete, kunde inte und- 
gå att imponeras av den snabba takt med vilken 
Tengvik matade kommittén med väl formulerade och 
sakligt genomtänkta utredningar. 
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När sedan Statens kommitté för byggnadsforskning 
inrättades 1942, blev Tengvik dess förste sekreterare 
och ledande tjänsteman. Han ställdes då inför nya 
och svåra arbetsuppgifter, som han löste på ett myc- 
ket förtjänstfullt sätt. Tengviks energi, organisations- 
förmåga och praktiska blick var säkerligen av inte 
ringa betydelse för att forskningskommittén under 
dessa första år kunde med relativt begränsade resur- 
ser få fram en hel rad forskningsresultat av stort 
såväl teoretiskt som praktiskt värde. 


Tengvik var icke någon vän av de byråkratiska 
arbetsformer, som väl är mer eller mindre oundvik- 
liga i all statligt dirigerad verksamhet. Det var kanske 
främst därför som han efter sex år lämnade bygg- 
forskningskommittén för en anställning hos Svenska 
Cementföreningen i Malmö. Han hade väl knappt 
hunnit tillträda denna befattning innan han fick ett 
par års tjänstledighet för att på uppdrag av 1947 års 
byggnadsmaterialutredning genomföra en utredning 
om den svenska byggnadsmaterialmarknaden. Det 
var ett jättearbete, vars resultat han 1951 framlade i 
en diger avhandling, på vilken han vann teknologie 
doktorsgrad vid Chalmers tekniska högskola. Det var 
en avhandling av mycket stort värde, en outtömlig 
källa att ösa ur för dem som vill tränga in i proble- 
met hur produktionen och distributionen av jord- och 
stenindustriens produkter fungerar. 


I denna tidskrift medarbetade Tengvik vid många 
tillfällen under 1930- och 40-talen. Under åren 
1946-1949 var han ledamot av tidskriftens styrelse 
och redaktionskommitté. Han var även ledamot av 
redaktionskommittén för första upplagan av hand- 
boken Bygg. I Svensk Byggtjänsts styrelse var han 
också med under de senaste åren i Stockholm, liksom 
i Stockholms Byggnadsförenings styrelse, där han ett 
par år var vice ordförande. Sedan 1948 och till sin 
död var han med i den svenska styrelsen för Nor- 
disk Byggnadsdag. Vid organiserandet av den kon- 
gress, som avhölls i Stockholm 1950, gjorde han en 
betydelsefull insats, bl. a. i bestyrelsen för den ut- 
ställning som hölls i samband med kongressen. 


Även i Malmö hade han en del förtroendeposter. 
Bl. a. var han en av initiativtagarna till och styrelse- 
ledamot i Skånsk Byggtjänst, som började sin verk- 
samhet 1953. Hans betydelsefullaste insats under se- 
nare år var väl dock som redaktör för Tidskriften 
Cement- och Betong, som han redigerade med stor 
skicklighet trots att hans hälsa var vacklande. 


Undertecknad, som under hans Stockholmstid hade 
nöjet att samarbeta med Tengvik i de flesta här ovan 
angivna sammanhang, minns honom som en ovan- 
ligt initiativrik, framsynt och redbar personlighet. 
Trots sin stora arbetsamhet var han väl också något 
av bohem, exempelvis lite vårdslös med sitt yttre, 
med förmågan att bortse från bagateller och se till 
det väsentliga. Han hade väl också något av en blå- 
ögdhet, som gjorde att han aldrig upphörde att för- 
undra sig över att världen är ond och att inte alla 
har den redbarhet, som för honom var så självklar. 
Han var arbetsam utan att vara streber och han var 
en pålitlig vän, fri från all förställning. 


Moje Bergström 


| 
| 
| 
| 


MATAKILITE-TAK pa fabriksbyggnad i Markaryd. 


Matakilite 


den exklusiva 


underhållsfria takbelaggningen 
silikon- och plastbehandlad 


ar fortfarande ensam i sitt slag och havdar 
med största framgång sin framskjutna stall- 
ning. Denna är också val förankrad i den fas- 
ta grund, som bestar av 


e verkligt gedigen kvalitet 
@ vattenavvisande förmåga 
e ljusreflekterande färger 


Dessutom är Matakilite med sitt väl täckan- 
de ytterskikt av exfolierad Vermiculite, som 


För Matakilites täthet 
och varaktighet utan 
underhåll lämnas fullt 
betryggande garanti. 


är ett obrännbart och värmeisolerande mi- 
neral, ett effektivt skydd mot flygbränder, 
enligt Statens Provningsanstalts intyg nr 
98299. Vid brandförsäkring hänföres Mata- 
kilite-taken också till hårda tak och går i sam- 
ma billiga tariff som de. Av Matakilite finns 
3 vackra hållbara färger att välja på: 


e metallgul, kopparröd, smaragdgrön 


så att olika smakriktningar kan tillgodoses. 


Matakilite tillhandahål- 
les genom grossisterna 
i branschen till mode- 
rata priser. 


CER 
MATA Ha I 


MALMÖ 
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U oF I 


lise army 


XIX 


Vand Er till specialisten nar Ni beho 


Sand i alla kornstorlekar, 
tvättad, siktad och torkad, 
för alla ändamål 


inom byggnadsindustrin 
LJ 


Leror av olika slag 


Mineraler — fältspat, 

kvarts, marmor 

— ikornstorlekar från 0,3 till 60 mm 
för tillverkning av 

plattor, golv etc. 


Gips för skilda ändamål. 
Som en av landets 
största leverantörer 
av gips för plattor, 
puts, isolering etc. 


levererar vi omgående fran lager 
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AXEL H. ÅGREN Al 


GÖTEBORG — Tel, 17 2060 — Telex 22 38 
Stockholm — Tel. 231540 — ‘Telex 13 38 


TUNNELBANAN | STOCKHOLM 


Wa 
| Ahl NI ; i 


— 


| 
| 


Gatunämnden och spårvägsbolaget i 
Stockholm har i samband med att den 
»felande länken> öppnats för trafik — 
gett ut en skrift i två band. Det ena 
bandet innehåller en populärt hållen 
skildring av tunnelbanans tillkomst och 
utformning. Det är rikt illustrerat med 
elegant utförda teckningar. Det andra 
bandet är en välgjord teknisk beskriv- 
ning och riktar sig närmast till fack- 
männen. Av denna bok framgår hur 
tunnelbanebygget varit en formlig plant- 
skola för nya och intressanta arbetsme- 
toder i samband med djupbyggandet; 
såsom grundvattensänkning, frysgrund- 
läggning, speciella isoleringsmetoder, 
tryckluftkasuner, grundförstärkningar un- 
der befintliga hus, markförstening m. m. 
Flera av dessa metoder får nu aktuali- 
tet i samband med husbyggandet, som 
kan dra den största nytta av gatukonto- 
rets pionjärverksamhet. 

Börge Algers 


Tunnelbanan i Stockholm. Utgiven av 
Stockholms stads gatunämnd och Aktie- 
bolaget Stockholms spårvägar. Stock- 
holm 1957. 77 sid. Rikt illustrerad 


Teknisk beskrivning av Stockholms tun- 
nelbana. Utgiven av Stockholms stads 


gatunämnd och Aktiebolaget Stock- 
holms Spårvägar. Stockholm 1957. 148 
sid. Rikt illustrerad 
Laddning 
fer —= 
1, 4[cg Högsta gräns för | 
Frisprängd 
1. Sk I grund 
) + : 


Vibrationsmatning 


férutsatte's i 


1,0 detta SPE | | 
Högsta gräns för 
0.9; l icke frisprängd 
I grund 
0.8—- a fr + 
4 
0.7 / 
/ få 
0.6 LS 
/ A 
Qa Putsfall vid 
7 upprepad 
AA sprängning 4 


AA (trähus) 


till ängplats 
Avstånd til sp gp 


2 4 6 SNOK 14 16 18 20m 


T. h: Kartan visar 
Stockholms = plane- 
rade tunnelbanenät. 
De streckade linjer- 
na anger bana i tun- 
nel. Första tunnel- 
banesystemet är nu 
utbyggt till Hässelby 
gård på Hässelby- 
banan, Högdalen på 
Vantörsbanan (Råg- 
vedsbanan) och Hö- 
karängen på Farsta- 
banan (Södertörns- 
banan). På det pro- 
jekterade bansyste- 
met Östermalmstorg 
— Sätra och Fru- 
ängen anger kartan 
preliminära stations- 
lägen 


T. h: Sprängning i 
S:t Eriksgatan under 
färdigställd betong- 
konstruktion 


T. v: Diagram över 
tillåtna sprängladd- 
ningar 


Hässelby Johannelund ST 


Garg, 


- 


i . 
Si Eriksplan RE : 
é “gRddmonsgatan 


NN 
+ 


eS & 4 3 
a Pooler oe mstorg 


AB KARTOGRAFISKA INSTITUTET 


| me 
' tao 


yams 
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Problemer vedrgrende installation og 
drift af oliefyringsanleg av Otto Juel 
Jörgensen og Frederik Olsen. Statens 
Byggeforskningsinstitut. Rapport nr 19. 
Köpenhamn 1957. Duplicerad, 42 sid. 
Illustrerad. Pris 12 d Kr. I kommission 
hos Teknisk Forlag, Köpenhamn 


Statens Byggeforskningsinstitut har an- 
ordnat en serie »byggtekniske samtale» 
mellan specialister inom vissa omraden 
av husbyggnadstekniken. Denna rapport 
är ett referat fran det 15:e tekniska 
samtalet, vari deltog ingenjörer, arki- 
tekter och fabrikanter inom byggnads- 
uppvärmningsområdet. Följande huvud- 
punkter behandlas: olja, förbränning och 
eldningsekonomi, oljebrännare, pannor, 
skorstenar, oljelagring och ekonomiska 
spörsmål. 

I första avsnittet behandlas klassifi- 
cering av eldningsoljor och de olika 
oljekvaliteternas anvandningsomraden. 
Kapitlet förbränning och eldningseko- 
nomi behandlar huvudsakligen mdjlig- 
heterna att uppnå god bransleekonomi 
vid olika braénnartyper genom rätt luft- 
tillförsel, intim oljeluftblandning och 
ratt fyrtemperatur. Det omfangsrikaste 
avsnittet gäller oljebrannare. Man dis- 
kuterar anvandningsomradet för olika 
brannartyper, utformning av munstyc- 
ken, elektroder m. m. samt olägenheter 
av ljud och vibrationer, rök och lukt 
m m. I kapitlet om pannor behandlas 
bl. a. förhållandet mellan värmeupptag- 
ning i eldstadsrum och i konvektions- 
delen vid olika belastningar och fyr- 
temperaturer, brännarval för olika pann- 
typer samt inmurningar. Skorstenens be- 
tydelse för anläggningens rätta funk- 
tion behandlas i ett särskilt avsnitt, där 
man bl a understryker betydelsen av en 
rätt dimensionering av rökkanalen samt 
kondensationsfaran. I kapitlet om olje- 
lager behandlas oljetankens dimensione- 
ring, utförande, placering, värmning och 
rengöring. De ekonomiska problem, som 
behandlas i rapportens sista avsnitt, gäl- 
ler huvudsakligen beräkning av bespa- 
ringen vid övergång från kol eller koks 
till olja samt finansiering av oljeeldnings- 
anläggningar för bostadsfastigheter. 

Rapporten bör kunna intressera främst 
oljeeldningsentreprenörer, fastighetsför- 
valtare och fastighetsskötare, även om 
utvecklingen på detta område kanske 
hunnit längre hos oss än i Danmark. 


IE 
a 


Varmeutvekslingen i bygninger og kli- 
maet av Thor Werner Johannessen. 
Norges Byggforskningsinstituts rapport 
nr 21. Oslo 1956. 260 sid. Illustrerad. 
Inb. pris 98 N kr. I kommission hos 
Johan Grundt Tanum Forlag, Oslo 


Arbetet ar till omfanget synnerligen di- 
gert. Det ar tryckt i A 4-format och 
innehaller 150 sidor text samt dessutom 
55 stora tabeller och 10 kartor. 
Avsikten har enligt förordet varit att 
skaffa fram ett klimattabellverk för 
Norge, speciellt tillrättalagt för. värme- 
ingenjörernas del. I detta avseende är 
arbetet också föredömligt genomfört. 
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Det innehåller bl. a. följande tabeller 
som skulle vara av största värde att få 
fram även för Sveriges vidkommande: 


Den genomsnittliga vindhastigheten i 
m/sek 

det genomsnittliga vattenångtrycket i 
mm Hg 

den genomsnittliga slagregnsmängden 
i mm 

den genomsnittliga vindkomponenten 
under slagregnsperioderna mot väggar 
med olika orientering 

den genomsnittliga varaktigheten i 
timmar av slagregn mot väggar i olika 
orientering 

luftens genomsnittliga uttorkningsför- 
måga i mm 

jordens genomsnittstemperatur på oli- 
ka djup 

det genomsnittliga utvändiga värme- 
motståndet på byggnaders ytteryta un- 
der olika månader. 


Förutom dessa tabeller finns också de 
vanliga kartverken och tabellerna över 
graddagar, temperaturer m. m., vilka 
även finns tillgängliga för Sveriges del. 

Författaren har emellertid varit myc- 
ket ambitiös och har gått långt utöver 
den honom förelagda uppgiften. Han 
har nämligen också gjort en ganska 
fullständig genomgång av förutsättning- 
arna för och orsakerna till värmeförlus- 
ter från byggnader. Han har härvid 
behandlat alla yttre förutsättningar så- 
som konvektionens, instrålningens, ut- 
strålningens inverkan på värmeavgiv- 
ningen från en väggyta, vidare vindhas- 
tighetens inverkan på den ofrivilliga ven- 
tilationen, in- och utstrålning genom 
fönster med olika orientering och olika 
lägen i landet, energiomsättningen i 
väggytterytan till följd av vattenförång- 
ning. 

Större delen av verket upptar en för 
vanliga värmeingenjörer alltför kompli- 
cerad analytisk genomgång av värme- 
förlusterna hos en byggnad och dessas 
variation. Textavdelningen slutar visser- 
ligen med ett praktiskt beräkningsexem- 
pel för en byggnad placerad i olika de- 
lar av landet. Slutresultaten av denna 
beräkning (som verkar ganska kompli- 
cerad att genomföra) har naturligtvis 
stort intresse för norska förhållanden, 
men sammanfattningsvis måste man sä- 
ga att verket knappast kan ha någon 
praktisk betydelse för de arkitekter, 
byggnadsingenjörer och värmeingenjö- 
rer, till vilka författaren har vänt sig. 
Däremot synes arbetet innebära en så 
samvetsgrann teoretisk genomgång av 
hela det på detta område aktuella ma- 
terialet, att det med varm hand rekom- 
menderas till den som mera vetenskap- 
ligt sysslar med detta område. 

Jag skall slutligen diskutera ytterli- 
gare en liten detalj i det recenserade ar- 
betet. Författaren har gjort en mycket 
samvetsgrann genomgång av vindpåver- 
kans inverkan på värmeförlusterna i 
form av ofrivillig ventilation och kon- 
vektionsförluster från ytterytorna. Han 
har av de erhållna resultaten dragit bl.a. 
den slutsatsen att man i blåsiga trakter 
inte kan göra en värmeberäkning av en 


byggnad med hänsyn till graddag 
utan viktigare är att ta hänsy 
vindförhållandena. Enligt min upy 
ning är de utförda undersökningar 
framförallt av betydelse darigenonmy 
man med hänsyn till deras resultat}, 
möjlighet att utforma byggnadsia 
struktionerna olika i olika delar 
landet just med hänsyn till vindf63) 
landen, men så att slutresultatet blir) 
att man i varje lage av landet trots 
kan göra en dimensionering med hä 
till graddagarna. I blåsiga trakter ; 
man således lägga ner mer arbete po. 
göra konstruktionen vindtät än i mil 
blåsiga trakter. Likaså måste mad. 
trakter med stora slagregnsmängder Fk. 
ja fasadmaterial som är mindre kän? i 
for slagregn än man behöver gör ‘ 
trakter med mindre slagregn. 


Nils Holme 


BYGGLITTERATUR 


Fran och med 1958 kommer Bygglil 
raturs utgivningsform att forandras. 
nuvarande referaten, 100 svenska | 
50 danska, finska och norska refi). 
(sammanlagt ca 250 fran Norden), kil. 
smer att ersättas med ett betydligt utd 
antal svenska referat i enklare fö 
och utförande. 

För de svenska byggfackmännen k 
mer sålunda AB Svensk Byggtjä 
Stockholm, att på uppdrag av Sta 
nämnd för byggnadsforskning distritlp 
ra ca 800 referat per år i form 
stenciler som skall utges 6 4 10 gam 
om året och innehålla referat av sv 
ska facktidskrifter och svensk b 
nadslitteratur. Prenumerationspriset 
dessa stenciler kommer att utgöra 
kronor per år. — I Norge utges reg 
liknande referat, medan Danmark 
Finland tills vidare kommer att beh 
den gamla formen på sina referath 
För svenska prenumeranter på den 
varande referatpublikationen komn 
det att vara möjligt att även prenu: 
rera på de övriga nordiska lander) 
referat for ett tillaggspris av 10 kro 
per ar. 

Förändringen har foranletts av följl 
de två huvudorsaker: 

1) Fran fackmannahåll har framf? 
önskemål om mera aktuella och fl 
referat än det varit möjligt i Byggt 
teratur av den gamla formen. | 

2) Bygglitteratur-referaten har av hi 
syn till internationella önskemål begri 
sats till sådana artiklar som kan | 
intresse även utom Norden och har 
stor utsträckning varit avpassade 
bibliotek och andra centrala infornt 
tionsorgan. En utökning och förenkli 
av referattjänsten har därför anse 
nödvändig för de inhemska fackmé 
nen. För deras räkning kommer äve 
fortsättningen utvalda referat att t 
verkas i smärre upplaga och distrib 
ras som utbytesexemplar från Norg 
Byggforskningsinstitutt, Forskningsvei 
1, Oslo-Blindern, Norge. 
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Statens nämnd för byggnadsforskni 


‘torn kan användas for manga upp- 
x inom byggnadsfacket 


dardtraktorn finner man snart vid 
e slag av byggnadsverksamhet. Var- 
Därför, att det moderna byggandet 
n åtskilliga områden fordrar motor- 
t, därför att traktorn är en förhål- 
levis billig och oerhört lättskött 
kin, vartill kommer lösdelar, som 
det möjligt för traktorn att klara 
lång rad alltmänt förekommande 
uppgifter. 

m man vill ha alla dessa redskap 
| i sin byggnadsverksamhet, är det 
llertid inte tillrackligt att anskaffa 
standardtraktor direkt fran traktor- 
lan. Den måste förses med en ställ- 
y eller stomme för pamontering av 
de olika redskapen, och den måste 
es med ett arrangemang for Gver- 
ng av kraften fran motorn till resp. 
kap. Kraftöverföringen, som van- 
ris är hydraulisk, och stommen kal- 
gemensamt baskonstruktionen. 
idstående bilder utvisar åtskilliga 
<onstruktioner samt de redskap som 
torn med dessa konstruktioner kan 
sta med. Om traktorn skall anvandas 
rbindelse med alla de här visade 7 
skapstyperna erfordras en ganska 
yplicerad baskonstruktion. Som synes, 
man emellertid med en enkel kon- 
ktion som i själva verket endast be- 
av ett par hydrauliska armar, sätta 
torn i stånd att arbeta såväl med 
1eringsblad och lastskovel som med 
nbalk och kranförsats. 
askonstruktionen är normalt en fast 
av själva traktorn, men den kan 
Så vara en självständig del, avsedd 
montering på de flesta gängse trak- 
yper. 

Yet hydrauliska trycket erhålles an- 
en från traktorn eller från en pump 
baskonstruktionen, driven av trak- 
notorn. Grepp, handtag, kontakter 


n: Baskonstruktion med hydrauliskt arbe- 
e armar 
- Arbetsplattform på lastningsapparatens lyft- 
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1 Planeringsblad 


2 Lastskovel 


ft Sa 
Gs 


3 Kranbalk 


4 Kranférsats 


7 Arbetsplattform på férlangare till gaffelforsats 


Ovan: Manga olika redskapstyper kan monteras 
pa samma konstruktion 


Ovan: Standardtraktor med lastapparat och last- 
skovel under fyllning av betongautomat 


Nedan: Krankrok på lastningsapparatens lyftarm 


osv. för manövrering av traktor och 
traktorredskap är placerade sa, att alla 
rörelser kan dirigeras fran förarsätet. 


Källa: Danska <:bostadsministeriets 
produktivitetsnämnds broschyr nr 5S: 
»Traktoren på byggepladsen>. 

SBI-TT 


Avstandshallare for betongform 


Avstandshallare efter ett amerikanskt 
system lämpligt vid större och besvar- 
ligare formsattningsarbeten salufores nu- 
mera även i Skandinavien. Beslaget be- 
star av 2 br6stjarn, 2 bultar och ett 
mellanliggande gangat stycke rundjarn, 
som kan levereras i olika längder. Rund- 
jarnet blir kvarsittande i betongen efter 
formrivningen med ändarna ett litet 
stycke innanför betongytan. Det hal, 
som uppkommer, nar bulten tas bort 
spacklas igen. Bultarna kan ställas in 
mycket noggrant och kan med kryssfa- 
ner ge en form, lämplig för putsfri be- 
tong. 


En mera invecklad apparat, också av- 
sedd att användas vid gjutning av puts- 
fria betongytor, finner man i ett annat 
fabrikat, bestående av en cirkulär stopp- 
ring för 10 mm rundjärn och en sträck- 
apparat, som sättes på stoppringen, 
varefter formsidorna skruvas samman 


mot de insatta avståndsklotsarna (be- 
tong e. d.). Skruven på stoppringen 
spännes, och formen är fastlåst. 
Källa: »Bygg» (Norge). 
SBI-TT 


BYGGMASTAREN 1958, B 2, notisavdelning 15 


BYGGAMA-UTREDNINGEN 


I tidskriften Byggmastaren nr B-12 
1957 fanns infört ett redaktionellt om- 
nämnande av ByggAMA-utredningen 
och den där anställde utredningsman- 
nen, ingenjör B Malmsten. Däri angavs 
att >många vederhäftiga fackmän inom 
byggnadsyrket länge ansett en organisa- 
torisk förändring inom ByggAMA-ut- 
redningen vara ofrånkomlig>. Med an- 
ledning härav vill byggnadsstyrelsen 
meddela, att det icke föreligger skäl till 
en sådan organisatorisk ändring. 

ByggAMA 1950 utgavs av Samarbets- 
kommittén för Byggnadsfrågor. Sam- 
arbetskommittén och byggnadsstyrelsen 
har överenskommit att handhavandet av 
de på grund av utvecklingen betingade 
ändringarna och kompletteringarna av 
ByggAMA 1950 fortsättningsvis Over- 
föres till byggnadsstyrelsens arbetsupp- 
gifter. 

ByggAMA kommer i fortsättningen 
att utges i löskapitel, dock ej stencile- 
rade som PlatAMA, utan tryckta och 
med figurer inne i texten. Under varen 
beräknas följande kapitel utkomma: 


Kap. B Allmänna föreskrifter 

C Markarbeten 

E Betongarbeten 

L Arbeten med papp. Asfalt- 
arbeten 

S Naturstens- 
arbeten 

V Målningsarbeten 


och plattsättnings- 


Systemet med löskapitel — ej att för- 
växla med lösblad — har valts för att 
lättare möjliggöra en framtida revide- 
ring av ByggAMA. Revideringen kan 
då utföras kapitelvis oberoende av öÖöv- 
riga kapitel. På så sätt kan ByggAMA 
lättare anpassas till utvecklingen än om 
samtliga kapitel måste revideras på en 
gång. 

I samband med utgivandet av ovan- 
nämnda kapitel kommer en särskild 
ringpärm att iordningställas. 

De skilda kapitlen utarbetas av ar- 
betsgrupper. Innan de av arbetsgrupper- 
na framlagda förslagen godkännes av 
Byggnadsstyrelsen har de dessförinnan 
granskats av en av byggnadsstyrelsen 
härför tillsatt granskningskommitté med 
följande sammansättning: 


Byggnadschef Olle Rinman, Kungl. 
Byggnadsstyrelsen, ordf. 

Civilingenjör Håkan Birke, Svenska 
Industribyggen AB 

Byggnadsingenjör Lennart Ekenbark, 
HSB:s Riksförbund 

Arkitekt Gösta Ewerth, Kungl. Forti- 
fikationsförvaltningen 

Arkitekt Ulf Hiort, Svenska Arkitek- 
ters Riksförbund 

Civilingenjör Nils Holmqvist, Statens 
Nämnd för Byggnadsforskning 

Byggnadsingenjör Sigvard Hägglöf, 
Svenska Riksbyggen 

Direktör Sten Källenius, Svenska 
Byggnadsentreprenörföreningen 
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— KARLSONS TA, 


SVENSSONS VÄGGAR OCH PERSSONS BJÄLKLAG. 


Byråchef Evert Strokirk, Kungl. 
Bostadsstyrelsen 
Civilingenjör Sven Tyrén, Svenska Väg- 
och Vattenbyggares Riksförbund 
Som granskningskommitténs sekrete- 
rare fungerar ingenjör Bengt Malmsten, 
vilken därtill leder arbetet inom arbets- 
grupperna. 
Stockholm i februari 1958. 
På Kungl. byggnadsstyrelsens vägnar 


Olle Rinman 


Kommentar: 


Till ovanstående skall endast fogas den 
kommentaren, att bland de vederhäftiga 


fackmän, som vi åsyftade i notisen i 


nr B12 1957, även finns medlemmar i 
den ovan uppräknade granskningskom- 
mittén. Mot denna kommittés samman- 
sättning finns ingenting att erinra. Om 
det är en lämplig organisationsform, 
att dess uppgift inskränkts till att vara 
enbart granskande, kan ju delade me- 
ningar råda. Men är Kungl. Byggnads- 
styrelsen själv nöjd med det sätt på 
vilket ByggAMA-utredningen organise- 
rats, så är det kanske huvudsaken. Och 
utredningens resultat, som enligt bygg- 
nadschefens meddelande kommer att i 
väsentliga delar föreligga under våren, 
bör ju bedömas med hänsyn till sitt 
sakinnehåll. Blir utredningens resultat 
gott, så är kanske det sätt på vilket 
den organiserats, av underordnad bety- 
delse. 

MB 


Nedanstående böcker har insänts till tid- 


skriften för omnämnande eller recension 
och försäljes genom AB Tidskriften Bygg- 
mästarens förlag endast där så direkt an- 
gives. 


Tunnelbanan i Stockholm. Utgiven av 
Stockholms stads gatunämnd och Aktie- 
bolaget Stockholms spårvägar. Stock- 
holm 1957. 77 sid. Rikt illustrerad 


(Se recension på sid. 13) 


Teknisk beskrivning av Stockholms tun- 
nelbana. Utgiven av Stockholms stads 
gatunämnd och Aktiebolaget  Stock- 
holms Spårvägar. Stockholm 1957. 148 
sid. Rikt illustrerad 

(Se recension på sid. 13) 


Riktig värmebehovsberäkning. Teknisk: 
ekonomisk undersökning av tillämpadd 
dimensioneringsmetoder för vdarmeani 
läggningar utförda av S O Björk. Bro» 
schyr utgiven av Statens byggnadsbespai 
ringsutredning. Stockholm 1957. 42 sid! 
Illustrerad. Pris 5 kr | 


Icke traditionella ytterväggar i hyreshus 
av Folke Hagman. Statens Nämnd fön 
Bygenadsforskning. Rapport 41. Stock 
holm 1957. 124 sid. Illustrerad. Duplice+ 
rad. Pris 7 kr. Distribueras av AB Tid- 


skriften Byggmdstaren, Stockholm | 


sx 


Forbrukningen av rör och rordelar i 
bostadshus av Thure Nilvall och Pe.\ 
Holm. Statens nämnd för byggnadsforsk- 
ning Rapport 40. Stockholm 1957, Du- 
plicerad. 48 sid. Illustrerad. Pris 4 kr. 
Distribueras av AB Tidskriften Byggmdas- 
taren, Stockholm 


Skador pa siporextak över järnverk ay 
Sven G Bergstrom. Svenska Forsknings- 
institutet for Cement och Betong vid 
Kungliga Tekniska Högskolan i Stock- 
holm. Utredningar nr 2. Stockholm 1957. 
32 sid. Illustrerad. Pris 5 kr 


Bostadsmarknadens förändringar av Owe 
Lundevall. Hyresgästernas Förlags AB, 
Stockholm 1957. 71 sid. Illustrerad 


Utomhusfarger for tra av Börje Anders- 
son och Paul Nylén. Statens Nämnd! 
for Byggnadsforskning. Rapport 42.) 


Stockholm 1957. 82 sid. Illustrerad. Pris 
8 kr. Distribueras av AB Tidskriften 
Byggmästaren, Stockholm 


5 Inlämn.- Se 
U ; 
ppgift tid Byggm. 
Stadshus och torg i | 28 mars | Nr A 10- 
Toronto 1958 157 sid. 80 
Stadsplan i Motala | 15 april |Nr A 1-58 
1958 sid. 8 
Hustyper for små- 2 maj |Nr A1-58 
husbebyggelse 1958 sid. 8 
Namndhus och polis-| 17 maj |Nr A 1-58 
hus i Karlstad 1958 sid. VI 


Lämna reproduktionsdugliga tdaylingsritningar 


FERODO 
~stegiramkanter 
ae 


—! 


färger 


halkskydd slitskydd 


Friktionsbeläggning av gjuten asbest infälld 
i aluminiumprofiler. 


EAN BENNETTER AKTIEBOLAG 
Segelbåtsvägen 7, STOCKHOLM Tel. 54 03 80 


mest 
effektiva 
köksfläkten 


Intyg från Statens Provningsanstalt visar att 
Centri installerad i imkanal har en mycket hög 
verkningsgrad i förening med en låg ljudnivå. 
Rekvirera teknisk beskrivning på köksfläkten 
Centri. Det är intressant läsning, med jämfö- 


rande kapacitestkurvor. 
S- och Fi-märkt. Ingen jordning. Enkel instal- 
lation. Infastningsram medföljer. Riktpris 140:- 


Tilly. AB Thulinverken, Landskrona 


ELEKTROSKANDIA 


Avd. HUSHALLSAPPARATER 
STOCKHOLM * GOTEBORG » MALMO » NÄSSJÖ « NORRKÖPING » KARLSTAD 
GÄVLE « SUNDSVALL « ÖSTERSUND « UMEÅ + LULEÅ 


110 I | 
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Sordinplattan ar uppbyggd av obrännbart material, som ej undergar 
aldersf6randringar. Den är nämligen tillverkad av en specialbehandlad, halv- 
hard glasullsplatta, som ar gipsbelagd. Gjutningen av plattan utföres i preci- 
sionstillverkade stalformar, varför format, vinklar och perforatur äro exakta. 
Okanslig for fukt, röta, mögel, ohyra etc. 


Ljudabsorptionsdiagram 


90 
80 
70 
60 
50 
40 


Sordinplattan har en matt, vit, plast- 
behandlad yta. Fri från porer. Lätt att 
rengöra. Hög ljudabsorption över hela 
frekvensspektret. Sordinplattan har en 
utmärkt värmeisoleringsförmåga. 


100 2 Bg Gi 000 


Mätning av ljudabsorptionen har utförts av Chalmers Tekniska Högskola, Aku- 
stiklaboratoriet, rapport A 209. Plattorna voro monterade på 1” trareglar. 
Tekniska data: Format: 50 x 50 X 2,5 cm. Haldiam: 4 mm för såväl akustik som 
ventilation. Delning: ca Ir mm diagonalt. Luftgenomblasning : Genomgående 
hal för ventilation med önskad genomblasningsarea kan erhållas Vikt: ca 9,5 
kg/m?. Emballage: Wellpappkartonger innehållande 12 plattor = 3 m”. 
Montering : Plattorna skruvas upp med 114” skruv nr 6 genom de 4 genom- 
borrade hålen. Montering utföres av oss med vana montörer. 


GODHETSFULLT KONTAKTA TILLVERKAREN 


av 0 R . N -akustikplattor 


AB AXEL ASSMUNDSON 


Fabriksgatan 3 - Göteborg C - Tel. 1901 64 = 1901 61 - 190121 
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SYDÖSTRA SVERIGES ia 


BYGGNADSGILL 


| 


KALMAR e Telefon: 15550 


I 


. Utför alla slag av: Byggnadsarbeten 
Geodetiska Instrument | 


från fabriken: se Malningsarbeten | 

Georg Butenschon, Hamburg-Bahrenfeld is ae || 

Bahrenfelder Kirchenweg 29, Tyskland Värme- o. sanitar«) 
Representant: samt el-arbeten 


O. Lundbergs Eftr. inh. Harald Biel 
Brdnnkyrkagatan 138 B, Stockholm 9 


é Platarbeten 
Postbox: 9073 Tel. 68 50 63. 
Prover finns pd lager Smidesarbeten 


Offert sändes på begäran 


Husmors 
bästa vän 


förugn 


Ni kan elda fasta bränslen 
och olja samtidigt 


Pannan behöver ej muras. IC förugn ger låg skorstenstempera- 
tur, små rökgasförluster, lägre oljeförbrukning. IC förugn är 
lätt att sköta och passar de flesta villapannor. 


Sänd mig utan förbindelse närmare uppgifter om IC förugn 


Namn 


oa BIC FORSALJNINGSAKTIEBOLA 


UTSTÄLLNING: UPPLANDSGATAN 16 
BM B2 STOCKHOLM . TEL 349750 


Postadress 
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‘Ettlinger 
_viktproportionering 


minskar kostnaderna 


Handskrapspel och vagficka ger stor kapacitet 


Med en garanterad noggrannhet av + 1/0 skö- 
ter en man med Ettlinger handskrapspel och 
vagficka all tillförsel och vagning av ballast- 
materialet till 375—1500 liters blandare. Den 
fjärrmanövrerade skopan, som endast behöver 
styras av arbetaren, drar fram 120—150 liter 
material med. en hastighet av 0,7 m/sek. Med 
materialet inom 10 m avstånd innebär detta ca 
400 liter/min. Fyllning av blandarekaret medför 
ingen tidsförlust, då detta fylles direkt från våg- 
fickan, som rymmer hela satsen. 


God rantabilitet med Ettlinger-anlaggning 


Ett 'handskrapspel med vågficka kostar i an- 
skaffning betydligt mindre än t. ex. en högsilo. 
De rörliga delarna är få och underhållet blir där- 
för billigt. Endast en man åtgår för tillförsel och 
vägning av materialet. 


Vägning minskar cementåtgången 


Viktproportionering lönar sig även vid betong . 


klass II. Den absoluta noggrannheten gör en läg- 
re cementtillsats möjlig utan risk för dålig kub- 
hållfasthet. Osäkerheten genom sandens fukt- 
svällning elimineras. 

Ettlinger vågfickor med handskrapspel användes 
bl. a. av AB Skånska Cementgjuteriet, Göteborg; 
Göteborgs Hamn; AB Bergendahl & Höckert, 
Göteborg; Tolls Byggnads AB, Stockholm; Bygg- 


MVA 


Civilingenjör Torsten Möllers undersökning och 
ytterligare upplysningar Ran erhållas direkt från 


nadsfirman And. Diös, Uppsala m.fl. Over 
10.000 Ettlinger-anläggningar finns i bruk i 32 
länder. 

Ettlinger vågficka finns i 3 storlekar rymmande 
375, 750 och 1500 liter. 


Cementtillsatsen minskade 15-20 2 


Teori bekräftar praktik 


En av tekn. lic. civilingenjör Torsten Möller verkställd 
utredning visar att med normalt förekommande variatio- 
ner hos ballastmaterialets volymvikter "framkallade av 
kornstorlek, konform och packningsgrad — för sand 
och grus beroende av fuktigheten — har man att rakna 
med en variation av + 20 kg cement pr m?. I exceptionellt 
ogynnsamma fall 40—5C kg. 


De i betongbestammelserna angivna cementhalterna för 
erhållande av viss tryckhallfasthet inkluderar marginal för 
normala mätningsfel. Vid vägning kan den föreskrivna 
hållfastheten i de flesta fall uppnås med avsevärt lägre 
cementhalter. 

Byggnadsfirman Karlsson & Artig, Lidköping, säger om 
sin Ettlinger-anläggning: ”Till ett av oss uppfört HSB- 
hus i Lidköping om 60 lägenheter var föreskrivet betong 
klass II, varför vid blandningen först proportionerades 
efter volym. Sedan Ettlinger handskrapspel med viktsilo 
ESW 375 installerats, kunde vi i samråd med kontrollan- 
ten ingenjör Wiking Jönsson, minska cementtillsatsen med 
15—20 %/o. De kubhållfastheter som erhölls var utomor- 
dentligt jämna med en avvikelse av endast omkring 
+ 59/9. Genom den exakta viktproportioneringen kunde 
vi spara stora belopp och erhöll betong av betydligt jäm- 
nare kvalitet än tidigare.” 


re mmm 


TILL ERNSTRÖM & CO AB 


| 
| Stora Badhusgatan 20 Göteborg C 
| 

| Är 

nadsuppgifter etc. 


| 
I 
| 
V. g. informera mig om Ettlinger handskrapspel, kost- | 
| 
I 
| 


ERNSTROM& GAB 


GOTEBORG. Tel. växel 175920 STOCKHOLM. Tel. växel 45 28 50 


SUNDSVALL. Tel. växel 13885 J.—~——————-—-—-—-—-— ee eae eee 
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ÖREBRO. Tel. växel 119575 
XXIII 


Materialbesparing 
på 40-60 % 


Balken som bar 
och bär sig 


SWL-BALKEN ir en lätt, serietillverkad fackverksbalk av amerikansk 
typ, som Smedjebackens Valsverks AB förbättrat, utvecklat och anpassat 
efter svenska förhållanden. 


SWL-BALKEN kan användas i de flesta fall, där annars normalprofiler 
av I-balkar eller U-balkar kommer till anvandning — materialbesparingen 


uppgar harvid till mellan 40 och 60 %! 


SWL-BALKEN lamparsig for 
takbalkar med spannvidder 
upp till ca 15 m och for latta 
bjalklagskonstruktioner. Det 
är även möjligt att av SWL- 
BALKEN hopfoga bärande 
ramkonstruktioner med större 
spannvidder. 


For ytterligare uppgifter och 
tekniska data — ring oss eller 

ag SMEDJEBACKE 
Smedjebackens Valsverks AB, Smedjebacken. 


_ Kvalitet med sakkunnig service Telefon Ludvika 71120 (växel). 


Dar det ar 
liv och rorelse... 


.-. och golven utsattes för hart slitage, 
dir kommer Trelleborg gummigolv 
till sin ratt. Det slitstarka, 
ekonomiska och eleganta golvet, 
som är behagligare att ga pa 
och som ger rummet en ombonad, 
gedigen karaktär. 

Finns i raffinerade eller diskreta färger 
avpassade för modern inredning 

och moderna textilier i hemmet, 
skolan och kontoret, 


i butiker, hotell eller restauranger ... 


TRELLEBORG golv 
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Skar ned arkivutrymmet 


till halften! 


Tror Ni inte att detta är möj- 
ligt? 

Vi kan bevisa det för Er ge- 
nom att framlägga en beräk- 
ning av skillnaden mellan 


Electrolux Compactus och 
konventionella arkivsystem. 
Compactus tätpackningssys- 


tem består av tätt intill var- 
andra stående arkivhyllor på 
hjul. Ett vanligt golvfast arkiv 
kräver en gång mellan varje 


hylla. Compactus ersätter alla 
dessa gångar — utom en — med 
nyttigt arkivutrymme, d.v.s. Ni 
får in dubbelt så mycket på 
Ert gamla arkivutrymme eller 
Ni behöver bara hälften så 
stort arkivutrymme som an- 
nars. Compactus blir därige- 
nom det ojämförligt billigaste 
förvaringssystemet. Låt ELEC- 
TROLUX beräkna vad Ni kan 


spara med Compactus. 


Electrolux Compactus löser Era arkivproblem — 


”en gång för alla”. 


ELECTROLUX 


AB ELECTROLUX, STÅLINREDNINGAR, SÄFFLE. TEL. 2460 


Electrolux 


Electrolux Repr. för västra och södra Sverige Representon! för Norrland 
Försäljningsovdelning Ingeniorsfirman Lundwall & Co AB ABN O. Rönne Forsaliningsovdelning 
Tel. 5400 40 Tel. 110659 Tel. 333 61 Tel 55850 Tel. 16060 
STOCKHOLM 12 GOTERNPC MALMO SUNDSVAI! MOTALA 


SYSTEM 


actus 


NGOLD 


Over 200 
Compactus- 
anläggningar 
har installerats 
i välkända 
svenska 
företag och | 
institutioner. 
Bilden visar 
Compactus- 
anläggningen 
t Stockholms 
nya Polishus. 


Konventionell hyllinregning : gångar 
mellon vorje hylla. 


Compactus : olla gångar mellan hyllor: 
na utom en ersotts med hyllor. Större 
onlöggningar uppdelas i block med 
en flyttbor gång for vorje block. 
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LAY 


EA OMfoUnale AM bla på 


WIRETALJAN 


TIRFÖR 


FÖR- 
FLYTTNING 
TRANSPORT 


BÄRGNING 
LYFT 


Rg? tla 


NINA RANA 
om ; 
i äl 


J Qui if i) 


Godkand av Kungl. Arbetar- 
skyddsstyrelsen. 


Besiktningsintyg medföljer 


| 
| 
| 
Patenterad. I 
I 
j I 
vid leveransen. | 


60:0) SVETSOMFORMARE 
70-700 A med nya, värdefulla egenskaper. Utförd 


enligt de nya svenska normerna SEN 8301 

Märkström 600 A, int. 60 ”/o 
@ Snobb och bekväm ströminställning. 
Tre grovregleringsomraden som överlappar 


varandra väl. Andring av grovreglerings- 
område sker genom fyttning av ena svets- 
ledarens anslutningspropp. 


@ Bekväm ändring ov polariteten. 
Elektrodens polaritet omkastas med hjälp 
av en vridstrometallare. 


@ Effektivt éverbelastningsskydd. 
Bade motor och generator har termiskt skydd 
(svenska patent nr 135761 och 135846). Motorn 
ar även skyddad mot fasfel. En garanti mot 
driftstörningar och skador pa aggregatet. 


@ Svetsstrommen finregleras på 
svetsplatsen. Apparatskapet inneballer ett 
faltmotstand, som kan tas ut och användas 
som finregleringsmotstand pa evetsplaisen. 
10 m anslutningeskabel ingår i standardut- 
rustning. Tomgångsspänningen är praktiskt 
taget konstant och oberoende av strömin- 
ställningen på finregleringsmotståndet. 


@ Vidstréckt användningsområde. 
Svetsstrémmen är reglerbar mellan 70 och 
200 A. LZ 600 kan därför användas både for 
svetsning av tunt gods och för grovevetsning. 


. 


Begdr broschyr 2509 


ASEASVETS 


AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER 


STOCKHOLM e GOTEBORG e MALMO e GAVLE 
Tel. 449220 Tel. 173170 Tel. 70260 Tel. 11880 


T35 


NY KRAFTIGARE 
MODELL 


Lyftkapacitet: 3.000 kg 
Dragkraft: 5.000 kg # 


Så marker man bra 


HOSJ( O AB 3 


& 
*thoum oo 


Holmen-Board 4r sandfri. 
Den skadar ej verktygen 


Holmen-Board har den 
rätta fukthalten. Den är 


/ arm 


tN 


UTE EET 


ON 


mmm 


UNFIT ULV TTT 


NEM 
PERSONER 


Avd. S. Telex 3146. 
Tel. 138 00, Ystad 
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och blir lättare att bear- 
beta. 


Holmen-Board har liten 
absorptionsférmaga, den är 
fuktavvisande, vilket Skar 
dess anvindningsomraden, 


Holmen-Board ir litt att 
forma och är utmärkt för 
alla slags inredningssnic- 
kerier och -detaljer. 


formbestandig och slår sig 
e 


a 


Holmen-Board från Backa- 
Hosjö AB är den rätta 
boarden för snickeridnda- 
mal. Den är en kvalitets- 
produkt från Sveriges mo- 
dernaste fiberplattfabrik. 
Anvdnd Holmen-Board och 
Ni märker, att det är en 
bra board. 


-sammat Kortedala-hus med Forshaga linoleum på golven. 


Forshaga linoleum är 


slitstark 
LJ 
stegdämpande 
e 
ekonomisk 
e 
dekorativ 
& 
trivsam 
eo 
lätt att hålla ren 


INOLEUM AB FORSHAGA e GÖTEBORG - STOCKHOLM 


Komfortabla 7 
lägenheter billigare 


Högsta komfort till lägsta kostnad, det är dagens 
lösen på byggfronten. Vid många byggen på 
senare tid har man gjort betydande besparingar 
genom att använda Forshaga linoleum också för 
lägenheternas vardagstum. På så sätt har man ned- 
bringat bade arbets- och materialkostnader. 


Erfarenheterna fran dessa hus är mycket goda. 
Hyresgästerna uppskattar genomgående de praktiska 
fördelarna hos linoleumgolven och för byggherren 
blir lånemöjligheterna desamma som om dyrare 
material används. 


För Er som vill bygga ekonomiskt men ändå ge 
verklig komfort i husen är Forshaga linoleum 
idealiskt: Ni får slitstarka, lättskötta och steg- 
dämpande golv, materialet ger behaglig färgsättning : 
med méjlighet att lägga dekorativa monster dar det 
lämpar sig. For praktiska, vackra, ekonomiska bo- 
städer — välj Forshaga linoleum! 


AB Göteborgsbostäders provhus i Biskopsgården har genomg juten 
Forshaga linoleum i alla kök och bostadsrum samt tryckt linoleum 
på alla badrumsväggar. 


:HAGA LINOLEUM 
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A RAR Ee rete ik pe Liha | TNO NY PENT TRE Pe Sr iac 


VARMEBOLAGETS J prefa a 
metod 


Sk I dag 600 prefab-enheter*) i bri 
— 1400 enheter pa planeringsstadi 


+) en prefab-enhet = komplett vili 
me- och sanitetsinstallation till PW) 
villa, 1 radhus eller 1 bostadskit 
genhet. 


industriell tillverkning och planering för 


bostädernas värme- och sanitetsinstallationer 


ih 


| 


1 
) 


FRAN hantverksmässigt rormokeri 


TILL industriell produktion 


Resultat: 
Ett kraftigt bidrag till 
A. ökad bostadsproduktion 


per arbetare. 
B. Lagre installationskostnader. 


GC. Mycket kort monteringstid — 
dagar i stallet for veckor 


oe Projekterar Ni stora 
byggnadsobjekt 
lönar det sig alltid 


att samarbeta med 


Nordiska 


VARME- 


och Ventilationsaktie- 


Eskilstuna + Karlstad ¢ K6- 
B O LAG E T ping e Ludvika ¢ Malmö Dotterbolag: 
ss Norrköping =» - Västerås Joh. D. Grundbergs Rörläggnings AB, 
Box JI4J0 Göteborg J Växjö Sundsvall ¢ AB Norrlands Rör Gävle 


tel. 27 50 40 


Avdelningskontor: 


% 
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mindre bränsle 
mera värme 


det förstklassiga dubbelfönstret, med glas slipade enligt 
Duplexmetoden, är värmeisolerande året runt; 


— löser alla kondens- och rengöringsproblem 

— tillåter större glasytor 

— minskar draget från fönstren 

— är säkrare och lättare att montera 
— ger god ljudisolering. 


Var god kontakta Er glasleverantör för 
närmare upplysningar. 


Agent: AUG. EKLÖW AB 


Brunkebergstorg 11, Stockholm 
Tel. 23 0620 


v rostfritt stål 


g 
ft 


slipade glasrutor 


LACERIES DE LA SAMBRE S.A. 


AUVELAIS - BELGIQUE. 


KOCOVERK FAS-profil löser problemet, att på — 

ett enkelt och prisbilligt sätt täcka fonstersmy- 

gar, samtidigt som den är sa utformad, att den rs 
dels ersätter det traditionella fonsterfodret, dels’. | 
ger upplag och skydd för väggbeklädnad samt > 

kan anslutas till fönsterkarm med betryggande 

täthet. Alla risker för sprickbildning är även | 
uteslutna genom denna metod, som dessutom är j N 
praktiskt taget underhållsfri. ; 


KOCOVERK FAS-profil är utförd av profilpressad 
stålplåt eller lättmetall som levereras ugnslackerad 
i ett flertal standardfärger. 


Genom KOCOVERK FAS-profil bortfaller en 
mängd arbetsmoment på arbetsplatsen och där- 
igenom sker en betydande inbesparing. 


VÄGGSEKTIONEN 
(sedd uppifrån) 


KH 
| 
k 
a 
Kl 
H 
å 
B 
: 
Kl 
ie 
Kj 


(0 KOCOVERK | 


KOCOVERK 
KNUT OLSSON & Co VERKSTÄDER AB ; 
SOLLENTUNA : Tel. Sthlm 35 25 35 - Riks 35 40 00 
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KONSULTERANDE INGENJORER 


Byggnadsteknik 


TORSTEN ALFREDSSON 
Konsult. Ingenjör 
Ugglevägen 9. Tel. 1032 Oskarshamn 


Väg- och Vattenbyggnadsteknik 
Byggnadskonstruktioner 
Kontrollantskap 


INGENIÖR ANDERS AMILON 
KONSULTERANDE INGENIÖRSBYRÅ 


Carlsgatan 9, Hälsingborg. Tel. 210 94 
Byggnadskonstruktioner — Utredningar 
Byggnadskontroll — Grundundersökningar 


MELKER ANDERSSONS, Linköping 
Domkyrkogatan 4. Tel. växel 293 75 


Byggnads-, VVS- och El. teknik 


S.-E. BJERKING 


Konsulterande Ingenjörsbyrå ; 
Järnbrogatan 18, Uppsala. Tel. växel 494 80 
Hus- och industribyggnader 

Konstruktioner, kontrollantskap, utredningar 


BJURSTRÖMS GEOTEKNISKA BYRÅ 
| Civilingenjör fil. lic. Gösta Bjurström 
Riddargatan 12, Stockholm 
Tel. 62 37 21, 62 28 71, 62 79 21 


Grundundersökningar för sambhällsplanering samt för 
byggnader av alla slag 


BLOMGREN & Co. INGENIÖRSFIRMA 
Drottninggatan 6, Stockholm C 
Tel. 23 02 80 
Byggnadskonstruktioner, värderingar, besiktningar, 
kontrollantskap 


BLOMQVIST & KJELLIN 


Konsulterande ingenjörer 
Bertil Blomqvist. Tel. 52 58 83 Henry Kjellin. Tel. 108717 
Atterbomsvägen 26, Stockholm Birger Jarlsgatan 31, Stockholm 


Hus- och industribyggnader 
Konstruktioner, utredningar 


BO-HUS BYGGNADSBYRÅ, Göteborg 
Kobergsgatan 23, Tel. 21 46 00 
Byggnadsingenjör Åke Södergren. 
Alla slags ritningar till alla slags byggnader. 
Byggnadskonstruktioner. Entreprenadhandlingar. 


ANDERS E. BOLINDER, CIVILING. 


Hornsgatan 79!l1, Stockholm. Tel. 44 36 00 
Konstruktioner till: 
Hus-, Industri-, Bro- och Kajbyggnader 
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Ingeniörsfirma 


Firma Modulsten 
ÅKE BOLMGREN BYGGNADSINGENJÖR SE} 


Östermalmsgatan 103, 5 tr., Stockholm Ö. 62 23)[6 
Murningsfrågor. Modulprojektering. (| 
Spec. Skorstenskonstruktioner. Modultrummor. | 


GÖSTA BORINDER Civilingenjör SVR | 
ÖDEENS INGENJÖRSBYRÅ AB 
Vattug. 9 A, Stockholm C 
Tel. 20 20 23, 10 89 55, 10 89 33 

Husbyggnadskonstruktioner 


Ingenjörsfirman ; AG 
BYGGKONSULT 
Tekn. lic. Göran Larsson 
Dybecksgatan 33, Västerås. Tel. 433 00 


Hus- och industribyggnader. Bergrum. Broar. Kaj}. 
Kontroll 


BYGGKONSULTER I GAVLE AB 
Karl Hj. Jansson — Anders Losberg ‘ ii 
Huvudkontor: §, Stapeltorgsgatan 16 B | 

Gävle tel. 229 39, 229 40 | 
Avdelningskontor: Vallhallavagen 1, Ludvika, tel. 14331 
Hus-, bro- och industribyggnader, Konstruktioner, 
Grundundersékningar, Besiktningar, Kontroll 


BYGGNADSKONSTRUKTIONER AB 
Nybrogatan 28, Stockholm 
Tel. 67 66 51, 67 66 43, 67 45 51 
Massberakningar — Kontraktsmassor 
Byggnadsbeskrivningar — Byggledare 


BYGGNADSTEKNISKA BYRÅN, Jönköping |} 


Civilingenjör SVR Ake Magnusson 


Brunnsgatan 17, Jönköping 
Tel. växel 199 60 
Byggnadskonstruktioner. Utredningar. Kontrollantsk gl 


BYGGTEKNIK B. Gruvstedt | 
Konsulterande Ingenjörsbyrå 
Oxtorgsgatan 10, Söderhamn. Tel. 132 75 
Byggnadskonstruktioner, Byggnads- o. Betongkontret 


Besiktningar, Fastighetsvärdering. Behörighet att utför? 
besiktning av byggnadshissar m. m. 


FALLMANS INGENJORSBYRA 
GOTEBORG, N. Liden 6. Tel. 10 56 90, 13 47 63, 13 60 44 
BORAS, Hallbergsg. 3. Tel. 165 11, 201 65 | 
Byggnadskonstruktioner, Grundundersökningar, Koni 
troll, Besiktningar, Kostnadsutredningar, Byggn.ledninp) 


m. m., Industriprojektering, Fjarrvarme- och Kraftbyggy 
nader 


Ingenjorsfirman 

GANSLANDT & VITTSTRAND, Borås 
Civiling. SVR V. Ganslandt. Byggn.-ing. J. Vittstrand 
Allégatan 60, Borås. Tel. 204 96, 260 96 


Konstruktioner. Grundundersékningar. Kontroll 
Besiktningar , 


ALFRED HAGLUND 
KONSULTERANDE INGENJÖRSBYRÅ 
Sveavägen 61, 5 tr., Stockholm. Tel. 32 97 03 


HUS-, INDUSTRI- OCH BROBYGGNADER 


Projektering. Konstruktioner. Utredningar. Entreprenad 
handlingar. Besiktningar. Kontroll | 


"Byggnadsteknik 


; 


IVILINGENJÖR HANS HANSSON 
YGGNADSKONSTRUKTIONER ; 


Observatorieg. 12, Stockholm Va. Tel. 31 36 44, 31 37 44 
Tunnelbanestationen, Sthlm-Vällingby. Tel. 87 07 22, -23 


_ Bostads-, industri- och kommunalbyggnader 
Konstruktioner. Utredn. Kontroll. Kostnadsberakn. 


NGENIOR SVEN HEDMAN 


Kungsgatan 48, Stockholm 
Tel. 11 63 64, 21 33 16 
Byggnadskonstruktioner 
Grunder och besiktningar 


1. HERMANSSONS INGENJORSBYRA 


O:a Langgatan 11, Mariestad, tel. 1219 
Projektering, konstruktioner, kontroll och besiktningar 


‘RIK HEROLF 
_ Civilingenjér SVR. Konsulterande IngenjérsbyrA AB 
 Bankgatan 10, Sundsvall. Tel. växel 574 60 
Hus-, Industri-, Bro- och Hamnbyggnader 
- Grundundersdékningar — Fullständigt laboratorium 
> Bestämning av jordarters skärhållfasthet, 
tillåten grundpåkänning och sättningar 


I W HOLMS INGENJÖRSBYRÅ 
Köpmangatan 1—3, Sundsvall. Tel. 128 89 
Konsulterande väg- och vattenbyggnadsteknik. Förslag. 
Kostnadsberäkningar. Entreprenadhandlingar. Kontroll. 


Arbetsledning. Besiktningar. Specialiteter: Väg- och gatu- 
byggnader — Järnvägar — Vattenrätt 


: 
| 


IUSBYGGNADSBYRÅN, R. NIHLMAN 
Konsulterande ingenjörsbyrå för 
bostads- och industribyggnader 
Åsgatan 66, Falun.tTel. 58 95 
Konstruktioner,"utredningar, [kontroll 


IKB HUSKONSULTBYRÅN AB 
Civ.ing. SVR Sven E." Dybeck 
STOCKHOLM, Riddarhuskajenr. Tel. växel 010/23 03 60 
GAVLE, S. Kungsgatan 16. Telefon 026/272 20 


Industri- och Husbyggnader 
Planering. Byggnadskonstruktioner. Utredningar. Kontroll 


IUSTEKNIK 
Drottningg. 71 D, Stockholm C, Tel. 21 78 93 och 21 79 44 
Ing. Arne Larsson och Tore Greger 
Byggnadsteknik och byggnadsekonomi 


5. HORNFELDTS ING.-BYRA. 


Silverhattan 4, Visby. 
Program för ny- och ombyggnader — Mass- och kost- 
nadsberakningar — Betongkontroll — Värderingar och 
besiktningar — Kontrollantskap. 

Tel. 121 84, 138 19. 


Ingenjérsfirman JACOBSON & WIDMARK AB 


Folke Jacobson Gosta Lénnborg Hans Widmark 
Torsvikssvangen 7 A Artillerigatan 91 Lidingövägen 75 
Lidingö Sthlm Ö Sthlm Ö 

Tel. 65 26 40 Tel. 63 o1 50 Tel. 67 90 70 
Byggnadskonstruktioner. Utredningar. Kontrollantskap 
KONSULTERANDE INOM BYGGNADSFACKET 


DAVID JAWERTH 
KONSULT. INGENJÖRSBYRÅ AB 
Huvudkontor: Riksrådsvägen 67, Stockholm-Johanneshov 
Tel 59 71 81, 59 63 60 
Avd.-kontor: Torögatan 33, Stockholm-Enskede 48 01 27 / 
Byggnadskonstruktioner, Byggnadsstatik 
Konsult. för Novabau GMBH, Karlsruhe 


NILS JOHANSSON, Konsulterande Ingenjörsbyrå AB 
Hantverkshuset, Oskarshamn. Tel. 1329, 2621. 
Kommunalkontoret, Mariannelund. Tel. 489. 
Projekterar och kontrollerar: bostadshus, industrier, kol- 
lektiva egnahemsbyggnationer, yttre vatten och avlopp. 
Utför: konstruktioner, värderingar, skiljemannauppdrag 
m,. m. 


TEKN. DR ARNE JOHNSON 
INGENJORSBYRA 


Skebokvarnsvagen 251. Stockholm-Bandhagen 
‘Tel. 86 10 26, 4754 O1, 47 54 02 


Bostads-, industri- och kommunala byggnader 


KADESJOS INGENJORSBYRA AB 
Torggatan 4, Västerås. Tel. 374 15 


Utför Byggnadsprojektering, Byggnadskonstruktioner, 
Grundundersékningar, Varme-, Ventilations- och Sani- 
tetstekniska program till Industri- och Husbyggnader 
av alla slag samt Vag- och Broprojektering 


KARL G. H. KARLSSONS INGENJORSBYRA 


Topeliusvagen 17, Smedslatten 
BROMMA 
Tel. linjev. 2600 16, 260017, 2601 02 


KEMISKA KONTROLLANSTALTEN 
Alingsasvagen 36!V, Borås. Tel. 103 02 
Vattenundersokningar fys.-kem. o. bakteriol. utföras. 
Analyser av cellulosa, plast, oljor, branslen, livsmedel, 


tvättmedel, legeringar o. byggnadsmaterial m.m. 
Provtagningar. 


KÖKSPLANERINGEN 
Ingenjör Sylvia Norlin 
Rämensvägen 6, Johanneshov 
Tel. Sthlm 19 30 19 
Konsulterande byrå för planering av storkök och 
privatkök 


S. G. LEVIN 
Civilingenjör SVR, Linnég. 65, Stockholm Ö. Tel. 61 71 21 


Konstruktioner och utredningar för hus- och industri- 
byggnader 


NILS LINDSTRÖM 
Blockgränd 5 Visby, Tel. 134 51, 130 08 
Projektering 
Konstruktioner 
Kontroll 


Oh ane cai RE SR 
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KONSULTERANDE INGENJORER 


Byggnadsteknik 


‘LOOSTROM & GELIN 
Stockholm. Tel. 10 3759, 1161 76 


Byggnadskonstruktioner — Grundundersökningar — 
Besiktningar — Kontrollantskap 


Drottninggatan 11, 


_B, LUDVIGSON 
_ Civilingenjor 
/ Storgatan 53, Göteborg C. Tel. växel 17 16 10 
Hus-, bro- och industribyggnader. Kajer, Kontroll. Varvs- 
anlaggningar 


A.-B. VICTOR MANSSON 


Konsulterande Ingenjérsbyra 
Amiralsgatan 27, Malmö. Tel. 228 59, 179 I1 
Fullständiga förslag till alla slag av industribyggnader 
v m.m. samt väg-, vatten- och brobyggnader. Konstruk- 
+ tioner i armerad betong, järn och tra. Grundundersék- 


Malye ningar, mätningar och kartarbeten m. m. 


| INGENJORSBYRAN MOLLER & OLSON 


Gulmarastigen 4 E, Västerås. Tel. 392 07 
Konstruktioner till hus- och industribyggnader 
"Kontroll 


BYGGNADSINGENJÖR LENNART NELSSON 
LJUNGBY, Olovsgatan 3. Telefon 1764, 1170 
Byggnadsritningar, Konstruktioner, Byggnadskontroll 


] 


HN INGENJÖR SVR SIGVARD NORDGÅRD 


Konsulterande Ingenjörsbyrå 
Wes iy Becksjudarvagen 41, Nacka. Tel. vaxel 16 26 70 
rä Industri- och husbyggnader 
Utredningar. Konstruktioner. Kontroll 


Ensam representant för förspända betongkonstruktioner enligt system 
»Leobar 


_ORRJE & CO 


Stockholm, Tel. 51 70 33, 51 7063. Specialavdelning för 
geotekniska utredningar for byggnadsplanering, hus- 
byggnader, vägar m. m. Sattningsberakningar, sikt- och 
slamningsanalyser med tjalfarlighetsbestamningar 

Avd. kontor i Göteborg för geot. utredningar Tel. 14 17 53 


AB SVENSK GEOTEKNISK UNDERSÖKNING 


JOHANNESHOV, Malgomajv. 1. Telefon Vx 18 02 35 
NORRKÖPING, Norralundsgatan 50. Telefon 670 35 
Geotekniska undertékningar för samhällsplaner och 
Konsulterande Geotekniker och Geologer 
byggnadsverk. Praktisk-geologiska utredningar. 
tekniskt laboratorium 


CIVILINGENJÖR SVEN TYRÉN 


Konsulterande ingenjörsbyrå AB 
Banérgatan 10, Stockholm. Tel. växel 67 04 50 


Geo- 


Industri- och bostadsbyggnader 
Konstruktioner i trä, järn och betong 
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CIVILINGENJÖR EINAR VALBERG 
Drottninggatan 50—52, Stockholm. Tel. 20 54 49 


Byggnadskonstruktioner i jarn, armerad betong och i 
för hyreshus, skolor, industribyggnader etc. | 


Undersökningar. Förslag. Kontroll 


HARALD WALE INGENIÖRSBYRÅ AB 


Drottninggatan 102, Stockholm 
Tel. växel 23 16 35 


Industri- och husbyggnader 
Byggnadskonstruktioner och byggnadsteknik 
Byggnadsledning, besiktningar och kontroll 


EVERT WESTERLIND KONSULTERANDE 

INGENIÖRSBYRÅ . | 
Stockholm. Planering ; av industribyggnader. Utredninga 
Entreprenadprogram. Byggnadskonstraktioner 
Upplandsgatan 32, Stockholm. Tel. växel 34 o1 95 


CARL-ERIK WIHL 
Konsulterande Ingenjörsbyrå 
Norrköpingsvägen 2, Nyköping. Tel. 115 11 


Hus- och industribyggnader, konstruktion, kontroll, 
värdering 


WINBERG & HÖGSTEDT AB 
Arkitekt- och Ingenjörsbyrå 
Södergatan 26, Malmö. Tel. växel 705 35 


Lektor G. Winberg, Arkitekt SAR Civiling, S. Hégstedt 
Industribyggnader, Bro- och Vattenbyggnader, BYSEN i 
konstruktioner, Grundundersékningar 


bj 


F, WINTER AB 


Ingenjorsbyra 

Klostergatan 18, Örebro. Tel. 18 7618 
Hus-, industri- och brobyggnader 
Projektering, Konstruktioner, Varderingar 


AKE ZETTERBERG 
Civilingenjér SVR. Konsulterande Ingenjorsbyra 


Repslagaregatan 3, Norrképing. Tel. 264 73 
Industrianlaggningar av alla slag 
Bostadsbyggnader, kajer och broar 
Kontrollantskap, besiktningar 


Elektroteknik 


INGENJOR STIG BERGSTROM 
Tekniska konsulteringsbyran 


Pilgarden. MALMÖ. Tel. 237 86, 97 86 13 


Leveransprogram for alla slag av el-installationer 
Utredningar, kontroll och leveransbesiktningar 


ELKONSULT S. FORSLIND 


Ferkensgrand 6, Stockholm 
Tel. 21 88 50 


Elektroteknisk konsult. verksamhet 


lektrotekaik 


ns INGENJÖRSBYRÅ AB 
Växjö Tel. 12402, 146 82 


Norrköping Tel. 353 00, 353 83 See 
meer bore if Tel. 20:49 82 BESIKTNINGAR 
Jönköping Tel. 225 50 UTREDNIN 
Oskarshamn Tel. 2802 KRAFTFR eee 


Varnamo ANS is aii 


WIDEBERGS ING.FIRMA 

, Konsulterande elektroingenjér, Klara N. Kyrkogata 31, 
Stockholm. Tel. 21 62 03 | 

| Utför alla slag av projekteringar, utredningar, kontroll 
‘samt besiktningar och värderingar för elektriska anlagg- 
ningar över hela landet. Kostnadsförslag över arvodet 
lämnas gärna 


; 
Värme-, kyl-, sanitets- och 
ventilationsteknik 


MÄNNA KÖLDBYRÅN 
N WESTERGREN & Co. 


| Byvägen 34, Spånga. Tel. 36 46 46 
| Konsulterande ingenjörsfirma för 
 kyl- och frysanläggningar 


LLIAM ANDERSSONS Konstruktionsbyrå 


Luntmakargatan 16, Stockholm. Tel. 10 75 93, 21 55 90 
Utför förslag till värme-, ventilations- och sanitära an- 
läggningar 

Utredningar, granskningar och besiktningar 


RGSTRÖMS INGENIÖRSBYRÅ & CO 


Kungsbroplan 2, Stockholm. Tel. 52 05 60 
Utredningar, undersökningar och förslag till vatten- och 
avloppsledningar, reningsanlaggningar av alla slag 
Varme-, ventilations- och sanitetstekniska anlaggningar 
Vattenundersékningar samt kontroll och besiktningar 


‘ORG BOMANS 
YNSTRUKTIONSBYRA, Jönköping 


Brunnsgatan 17. Tel. 145 18 

Projekterar och planerar anläggningar for värme, ventila- 
tion och sanitetsteknik. Kontroll, utredningar och besikt- 
ningar 


G. COLLEEN, CIVILINGENJOR 

Sveavägen 62, Stockholm. Tel. 11 66 24, I1 66 54 
Värme — Ventilation — Sanitet 

Ledamot av: 

Svenska Konsulterande Ingenjérers Förening 

Sveriges Konsulterande Varme- och Sanitetsingenjérers 
Förening 


DANIELSONS KONSTRUKTIONSBYRÅ 


Slaggatan 10, Falun. Tel. 1129, 6300 
Upprättar ritningar och program 
-Verkstaller Utredningar, Granskningar, 
Kontroll och Besiktningar 


JACOB HELLSTROM, INGENJORSBYRA 
Stora Nygatan 25, Stockholm. Tel. 21 53 82, 21 53 92 


Konsulterande ingenjérsbyra för värme, ventilations- och 
sanitara anlaggningar 


Ansluten till S. K. V.S. 


KYLTEKNISKA BYRAN | BENGT HOLMER 
NIST: Re 
Konsulterande Ingeniérsbyra för kyl- och frysanlagg- 
ningar. Pipersgatan 11, Stockholm. Tel. 52 93 51, 530076 


Anlaggningsplanering enligt modernaste metoder. Kon- 
troll och besiktningar, Isoleringsbeskrivningar 


BORJE JOHNSSON 
Rédabergsgatan 3, Stockholm. Tel. 34 20 22, 34 20 28 


Program, kostnadsberakningar och kontrollantskap för 
industrier, skolor, bostadshus m. m. 


SVEN KLINGA 


Jacob Westinsgatan 51V, Stockholm K 

Tel. 51 44 14, bostaden 34 11 59 / 

Konsult. ingenjör. Varme-, ventilations- och sanitets- 
teknik. Entreprenadhandlingar, kontroll, besiktningar 


LARS G. LAGERSTROM 
KONSTRUKTIONSBYRA 


NORRKÖPING, Holmstagatan 22 B. Telefon 617 30 
Bostad: Lindévagen 48 B, Telefon 30925 


Konstruktioner - Arbetskontroll 
Besiktningar för värme, ventilation, sanitet 


F. LARSSON 
Storgatan 17, Växjö. Tel. 124 44, 165 44 


Konsulterande ingenjörsbyrå för värme-, ventilations- och 
sanitära anläggningar m. m. 

Utredningar, program. Kontroll och besiktningar 
Ansluten till S. K. V:S. 


LARSSON & Co, L. B. 


L. Larsson o. G. Bjarnesten 
Konsulterande Ingenjérsbyra S. K. V. S. 
Riddargatan 12 

Stockholm O. Tel. 63 09 75 växel 


GUNNAR NORDENHAMMAR 
Kungsgatan 8, Karlstad. Tel. 100 08 och 118 00 


Konsulterande ingeniérsbyra for varme-, ventilations- 
och sanitetstekniska anlaggningar 
Kontroll och besiktningar 


M. NYDE, Konsulterande Ingenjérsbyra 


Dr. Hjorts gata 10 C. Göteborg C 
Tel. 20 88 39 


Värme — ånga — ventilation -— sanitet. 


MARTIN NYMANS KONSTRUKTIONSBYRA 


Vidargatan 7, Stockholm. Tel. 30 02 42 
Upprattar förslag for varme-, ventilations- och sanitets- 


tekniska anlaggningar 
Ansluten till S. K. V.S. 
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Viirme-, kyl-, sanitets- och 
ventilationsteknik 


E. NYZELL 
Kons. Ingenjérsbyra 


Malmabergsgatan 49 D, Vasteras 
Tel. 481 74 
Värme — Ventilation — Sanitet 


enet ttetvse ee 


AB SVENSK INDUSTRI-VENTILATION 


LARS WENNBERG 


PRENELLS KONSTRUKTIONSBYRA 


Ingenjor P. A. Prenell 
Ferkensgrand 611, Stockholm C 
Tel. 1025 34, 1025 79, 11 8300 
Medlem av S. K. V. S. 


ELIS RUNEFELT INGENJORSBYRA AB 


Sturegatan 10, Stockholm. Tel. 61 62 24, 61 62 84 


Utför förslag till varme- och ventilationsanlaggningar 
samt sanitaranlaggningar. Utovar kontroll och tillsyn 


Utredningar, granskningar och besiktningar 


INGENJORSFIRMAN SUNE RYGARD 
2:a Långgatan 53. Göteborg 
Tel. 24 59 26, 24 69 16, 246917, 24 69 18 


S-MAN klimat system. 
S-MAN varmeslinga 


ARNE SANDSTEDT INGENIORSBYRA 


Hospitalstorget 3, Linköping. Tel. 401 66, 422 26 


Konsulterande ingeniérsbyra för varme-, ventilations- och 
sanitära anläggningar 


YNGVE STARKS INGENJÖRSBYRÅ 
Inneh. Civiling. Yngve Stark 
Gunnilbogat. 8 — Västerås Tel. 494 00 
Rd ingenjörer för Värme, Sanitet, Luftkonditioner, 
Kyla 
Utför Programhandlingar, Tekn.-ekonomiska utred- 
ningar, Kontroll 


UPPLANDS-BRO KOMMUN 


erbjuder tomtmark för industriändamål i 
Bro- och Kungsängens samhällen 


intill riksväg 12 


Kontakta Markkommittén 


Tel. 0758 /400 45 och 401 34 
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AB VVS-KONSTRUKTIONER 


VÄRMEKONSULTBYRÅN AB I 


AB VÄRME- & SANITETSKONSULT 


VÄRMETEKNISKA BYRÅN 


ÅNGTEKNISKA BYRÅN 


Konsulterande firma 
Båstadsvägen 5, Johanneshov, Stockholm 


Tel. 59 23 10, 59 23 50 


Konsulterande ingeniörsbyrå 

V. Torggatan 11, Karlstad. Tel. 105 77, 182 08 ke 
Konstruktionsbyrå för varme-, ventilations- och saniil 
anläggningar. Kontroll och besiktningar 


Timmermansg. 24,-Stockholm Sö. Konstruktionsbyrågt” 
och konsulterande ingenjörsverksamhet för Varme-, 
Ventilations- och Sanitetsanläggningar 


Tel. 44 3215, 44 32 63, 44 32 91 
| 
| | 

Ing. Yngve Gustavson, Kungsg. 66, Sthlm. Tel. 11 930, 


Ångteknik 
Värme — Ventilation — Sanitet 


S. Stapeltorgsgatan 17, Gävle. Tel. 279 00 


Projektering och kontroll av värme-, ventilations- 
sanitetstekniska anläggningar. SSA sus ot ae 
kostnadsberakningar 


| 


Ingenjér Ake Persson 

Vastra Sjögatan 23, Kalmar. Tel. 127 71, 17771 
Bost. tel. 167 71 

Konstruktionsbyra for varme-, ventilations- och sanitil/ 
anlaggningar 


Sven E. Wassberg 
Cederbourgsgatan 9, Géteborg S: 
Tel. 18 60 20, 18 61 29 


Konsulterande ingenjérsbyra för 
Ang-, Kraft- och Varmeteknik 


Grund- 


forstarknim 


med hydrauliskt nedtryd 
Megapalée 


Skakningsfri pålning, 
Inomhuspalning, 


Rortryckning under tral 
leder | 


A.-B. Grundförstärkninr 


Hydroulisk Påltryckning 
Folkungagatan 3 Göteborg Tel. 15 I 


BYGGMÄSTARE OCH BYGGNADSFIRMOR 


JR BOO ara ania och byggnadsarbeten & lépande rakning 


INDUSTRIBYGGARE- 
AKTIEBOLAGET ALUNA 


BYGGMASTARE 
P. WAHLSTEDT 


arvaregatan 13 B. Tel. 122,35 
itför alla slags byggnadsarbeten 
ostnadsberäkningar och utredningar 


Högbergsgatan 44 
Tel. växel 49 96 55 


Stora Nygatan 28 
Tel, 21 33.27, 2023 95 
Ombyggnader och reparationer 


SVEN BODEN STOCKHOLM STOCKHOLM iy i 
|G SK ile 
SEN ADSTER OLOF af FORSELLES BERTIL REIBO ri 
NIK B d 28 eo Me 

| yggnadsingenjör BYGGMÄSTARE 3 
'ungsgatan Io A, tel. 11 17 82, 13 3882 Linnégatan 57 a) 
us- och industribyggnader Tel. 62 15 15. Bost. 62 12 14 Sturegatan 24. Tel. 28 49 14 a 

mbyggnader, reparationer, Nybyggnader, Reparationer, Fastig- Ny- och ombyggnader ome 

itderingar, besiktningar _ hetsvarderingar Reparationer Vr 
GÖTEBORG STOCKHOLM SUNDBYBERG : 

i val 

BYGGNADSFIRMAN UES Oe a tae 

Fridhemsplan 25 Peres ae aie es | ; i 

pl. 11 59 21, 115915 ; Tel. 53 03 70 Joel Olsson bostad 11 67 40 6 ay 
| GÖTEBORG STOCKHOLM Paul Olsson » 116966 ÖREBRO j kr 
SENIORSFIRMAN the 
BT SÖDERBERG ten lectures on SWEDISH ARCHITECTURE | | 
a Pnaiolye bers De föredrag, som hösten 1946 höllos inför en grupp engelska arkitektstuderande, | | a 


ha bearbetats och utgivits i bokform. Priset är kr. 5: — 
Sändes portofritt om likvid insättes på vårt postgiro 3124 
BYGGMÄSTAREN, Förlagsavdelningen 


Kungsgatan 32 — Stockholm 


fxialflaktar för gruv- och tunnelventila- 
jon. Ventilationsanlaggningar 


iltempare 
[mp KÅLLERED 


> 


| | 
| 


Följ spåret genom tiderna ... 


Släpp in Bygg med ALMNÄS FASADTEGEL 


ljuset men 


e Vackert 

e Starkt 

© Frostbeständigt 
@ Originellt 


eo So 
tank pa 
k-vardet... e Billigt 

Beställ i god tid 

specialfasad! 


välj Zherzmepane 
Ring Hjo 27 
ISOLERGLAS § Almnäs Tegelbruk 


(inregistrerat varumärke) : HJO Inreg. varumkrke. 


Stora glasytor... ja, då, måste Mi 
tänka på k-värdet. Väljer Ni ’’ THE 
MOPANE ISOLERGLAS”, det a: 
derna dubbel- och trippelglaset, ar det 
yal tillgodosett — k-vardet ar 1,74— 
3,03. Därutöver är Ni tillférsakrad 
konstanta isoleringsegenskaper eftersom 
'ekturens historia är verk- det hermetiskt slutna mellanrummet 
mellan rutorna innehåller torrluft. Det 
betyder också att risken för invändig 
fuktighet, imma och regnbågsfärg är 
obefintlig. 


Svenska jalusiporten 
Overhead Door 


[cy sia ORAM ERS MER 
Utförande: Trä eller järn 


om historia om kampen för 


ljus och mera fönster.” 
Värmeisolerande, tystgående, py! 


Le Corbusier Mera ljus och en tidsenlig komfort snabb att Sppna och stängde 
I 


är dagens krav och hundratusentals 
”THERMOPANE ISOLERGLAS’’-enhe- 
ter har redan visat rätt väg runt hela 
Europa. Tala redan i dag med Er glas- 
handlare om ”THERMOPANE ISO- 
LERGLAS” — det moderna glaset — 
en produkt från 


GLACES ET VERRES 


(GLAVER) S.A. 
4, Chaussée de Charleroi 
Bruxelles 


Tillverkare av alla glas- 
produkter för byggnader. 


Specialfirma 


portkonstruktioner CR 


Obs! Rulljalusier av stål och 
aluminium levereras även. 


Licensierade tillverkare: 


EINAR UNANDER A.B. 


STOCKHOLM — Telefon Växel 115947 och 115997 
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Akustikmaterial 
STOCKHOLMS REVETERINGS- 
FABRIK Sollentuna T. 35 25 10 
Akustikplattan Gipsi 


Aluminium och -legeringar 


AB SVENSKA ALUMINIUM- 
KOMPANIET Kungsg 28, Sthlm 
Tel. 23 09 20 


Asfalt och asfaltarbeten 


BYGGNADS-AB SVEN A THUN- 
STROM Stockholm Tel. 112154 


FALK & CO Avesta 2 
Tallbacksstigen 19, T. 586 02 
Asfalt o. Isoleringsarb. Tacktackn. 


Bastuaggregat 


AB BAHCO 
Flaktverkstaderna, Enköping 


Betong och betongvaror 


KOMMANDITBOL. BETONG, 
SANDER & Co Hednoret 

Tel. Boden 650 16, 650 60 
Fabriken, Kalix Tel. 300 
Fabriken, Bastuträsk Tel. 37 


AB BYGG-ZATA Storg 6, Sthlm 
Tel. 6075 35, 60 38 30 


Bleck- och platslageri 


ERNST ENGBERG, PLATSLA- 
GERIVERKSTADER, Hagag. 12, 
Sthlm T. Vx 3090 17, 31 43 65 


BR. MAGNUSSONS PLATSLAG. 
Gylle, Borlange. Tel. 121 45 
Svetsning — Platarbeten av 

alla slag 

Byggnadssmiden, Reparationer 


STIG S PETTERSSON 


 Platslagerikonsult. Brunnsgr 5, 


Sthlm Tel. 2170 80 


AB J G SCHUBERT & SON 
Grev Tureg 29, Sthlm Tel. 62 47 99 


BranddoOrrar 


HARRY HOLMDAHL AB 
Ystad Tel. 13675 


AB KASSASKAP o. BRAND- 
DÖRRAR Ulvsunday 154, 
Ulvsunda Tel. 25 89 13, -14 


Byggnadsmaskiner 


AB SANDBYMASKINER 
Södra Sandby Tel. 1 och 3 


AB TEBE Lindesberg Tel. 835 


TORNBORG & LUNDBERG AB 
Sthlm 9 Tel. 45 27 00 
Avdelningskontor i 

Goteborg Tel. 13 3072 

Malmö past 170 

Sundsvall » 58967 


Byggnadsmaterial 


WAHLIN & CO AB 
Vretensborgsv 5, Sthlm 42 
Tel. 190455 


Byggtorkar 


AB BAHCO 
Flaktverkstaderna, Enköping 
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Cement 

CEMENTA Sthlm, Malmö, Göte- 
borg Representerar »Blå-rand- 
cement» Försälj.-ombud finnes å 
alla platser 


AB GULLHÖGENS BRUK 


Skövde Tel. 10620 
Fors.-kont. i Sthlm Tel. 52 09 05 


Cementvarufabriker 


KUNGALVS CEMENTVARU- 
FABRIK T. Kungälv 100 22, 106 10 


Dorrar och portar 


BYGGMATERIAL LINDVALL. 
& Co AB Goteborg T. 19 70 80 
Tak- & Vikportar. Fors-porten 


FINNÉ & CO K/B 
Lingbo Tel. 83 
Släta dörrar 


AB JÖNKÖPING-VULCAN 
Avd. Star-produkter 

Jönköping 

Tel. 196 40 

AB ORRESTA SNICKERI- 
FABRIK Orresta Tel. 0171/431 70 
Lamelldörrar och väggar 


SUNDQVIST & WINDT, Säve 
Tel. Göteborg 65 00 53 


Eldningsolja 


SVERIGES OLJEKONSU- 
MENTERS RIKSFÖRBUND 
Huvudstav 12 Sthlm K T. 52 07 50 
Göteborg 19 70 20, Malmö 728 25, 
Sundsvall 575 85, Luleå 142 40 


Fasadtegel 


AB S:T ERIKS FABRIKER 
Uppsala Tel. 328 20 


Fönster 


AB BRÖDERNA LIND 
Uppsala Tel. 456 66 
Vridfönster 


SUNDQVIST & WINDT, Säve 
Tel. Göteborg 65 00 53 


AB TRETAM Oxelösund T. 30604 
» Hermetic-fonstret» 


ATVIDABERGS-FONSTRET 
Åtvidabergs Fénsteravdelning, 
Stockholm Tel. 23 75 80 


Garage- och industriportar 


GOTEBORGS BYGGNADSVA- 
ROR Mölndalsv. 59. 2004 50 Gbg 


Golvbelaggning 


AB ALF STIGENS Fabriker 
Sandared Tel. Boras 551 70, 
Stockholm 63 25 18 


Gravmaskiner 


BYGGNADS AB C P LIND- 
BOM & SON S. Kungsg 25, Gävle 
Tel. 294 40 


AB DALA MASKINGRAVNING 
Hagav.14, Borlänge. T.107 23, 147 27 


Inredningsmaterial 

AB MJOLBY INTARSIA 

Mjölby Ribboard — | Profilerad 
panel i ädelträ, Rollywood — 
Fanérvav f. väggbeklädnad m.m. 
Crosswood — Fanérflatningar f. 
takbeklidnad o. radiatorskarmar 


Jarnkonstruktioner och 
smidesarbeten 


AB BRÖDERNA HEDLUND 
Hammarbyv. 40, Sthlm 20 

Tel. 440890 även 40 01 30 
KLARA SMIDES- & MEK. 
VERKSTAD Klarabergsg 48, 
Sthlm Tel. 1121.83 

AB LARSSON & KJELLBERGS 
EFTR. (A E Andersson & Co) 
Nyköping Tel. 11417, 108 27 

H. SKANTZ SVETS- & MEK. 
VERKSTAD Filarg. 4, Borlänge 
Tel. 115 81 

Jarnkonstruktioner - Cisterner - 
Rör - Groyplatrér - El. o. Gassvets 


Kalk 

KALKBRANNERI & KALK- 
STENS AB Riddarg 9, Sthlm 
Tel. 60 06 07 


Kladskap 


AB NORDVERK, 
Uddevalla. Tel. 14100 


Kylrumsdorrar 


HARRY HOLMDAHL AB 
Ystad Tel. 13675 


Ledstanger 

K E OLSSONS SNICKERI- o. 
LEDSTANGSFABRIK Kung- 

stensg 24, Sthlm, Tel. 3170 41 


Ljuskopiering 

STOCKHOLMS KOPIERINGS- 
ANSTALT Sthlm Tel. 10 42 07, 
11 42 07, 111092 


Lattbetong 

AB DALBY SIPOREXFABRIK 
Dalby Tel. Lund 50450 
GOTEBORGS SIPOREXFABRIK 
AB Goteborg H Tel. 22 8400 
ISOLERINGS AB LATTONG 
Huddingevagen 470, Älvsjö 

Tel. 47 64 30, 47 53 51 


Markiser o. persienner etc. 
AB P ERICSSON & CO 
Tennisstadion, Sthlm 6 T. 23 32 90 
Odinsplatsen 3, Gbg CT. 19 26 55 


Masugnsslagg, lattgranulerad 
RICHARD NILSSON AB 
Becksjudary 35 Nacka 

Tel. 16 26 45 


Murbruksfabriker 


AB KARTA & OAXENS KALK- 
BRUK Sthlm Tel. 22 21 40 


NYA MURBRUKSFABRIKENS 
I STOCKHOLM AB 


Jungfrugatan 8, Stockholm 
Tel. 63 09 80 


Malaremastare 


DAHLBERG & SON, 
kyrkag 112, Sthlm Tel. 


HOLMQUISTS MALE 
Linköping Tel. 267 50, S' 
Tel. 63259 Entr. for sta’ 
o. priv. inrattn. i hela lar 


Möbler och inredninga 


AB SVENSKA MÖBELE 
FABRIKERNA Bodafors# 
Kontor Myntg 5, Sthlm | 
Kanslihuset) T. 20 71 30,, 


Oljeeldningsanlaggnir 


SVENSKA NU-WAY Al 
Högbergsgatan 44, Stockha 
Tel. 448405 


Plattsattningar 


AB BRODERNA CEDE 
Gävle Tel. 22002, 2260 
Forsaljn. 0. montering av 
vägg- o. golvplattor, Kost! 
plast- o. linoleumplattor | 


JOHN ERICSSONS | 
PLATTSÄTTNINGS AB 
Norr Mälarstrand 74, Sth 
Tel, 52:02:20 

Kostamosaik — Kakelfix 


S. MATTSSONS PLATT 
NINGS AB. Borlänge, V 


Presenningar 


AB PRESENNINGUTHY 
Karlav 9, Sthlm Tel. 111 
Värmlandsg 1, Gbg T. 145 
Carlsg 14, Malmö T. 189 2 
Linnég 21, N-köp. T. 21744 
Vallg. 22, Sundsvall T. 5514! 


Palningar 
NYA ASFALT AB 


Göteborg C. Tel. 17 35 70) 
Utf. palningar av alla slag 


Reveteringsmattor 


STOCKHOLMS REVETER 
FABRIK Sollentuna Tel. 3 
Reveteringsmattan Ideal 


Rörentreprenörer 


CLAUSENS AKTIEBOLA 
Tunnelgatan 16, Stockholn 
Tel. 22 88 20 


ELFVINGS ROR AB 
Dobelnsgatan 55, Stockhol 
Tel. 235800 


AB J A JONSSON 
Tussm6tev 259, Enskede 
Tel. 47 54 00, -01, -02 


AB P NAUMBURG & Co 
Norrlandsgatan 24, Stockhe 
Tel. 23 00 80 


AB P A SJÖGREN 
Master Samuelsgatan 16, St 
Tel. 22 2160 Etabl. 1888 
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sttkarror 


HORBY BRUK 
by Tel. 383 
bykdrran 


NILSSONS REDSKAPSFABR. 
*bo. Tel. Jönköping 500 55 
Sthlm 0760/313 60 


yltar 


INDUSTRIGRAVYR 
nga Tel. 3625 55 


nhuggerier och 
jgnadssten 


RGA STENHUGGERI AB 
labrottet T. Grebro 720 01, -02 


RGGRENS STENHUGGERI 
nsg 117, Sthlm Tel. 68 80 80 


I BORGHAMNS KALK- 
“NSBROTT Borghamn 

; Rogslosa 20015 Kalksten i 
era, grågrön och röd färg 


2BY MARMORBROTTS 
ASALJININGSKONTOR 
tlandsg 18, Sthlm Tel. 10 86 91 


I FÖRENADE GRANIT- 
JUSTRIER Karlshamn 

il. Upplandsg 3, Sthlm 

I 20 04 80, 20 82 40 


Stenhuggerier och 
byggnadssten (forts.) 


INDUSTRI AB GLANDSSTEN 
Kalmar Tel. 13785, 105 28 
Kalksten, marmor, granit 


TORNBY STENHUGGERI AB 
Fornåsa T. Motala 700 43, 701 43 
Kalksten i gra, ljusgra och 

brun farg 


OLANDS SANDVIKS 
BRUKS AB Persnäs 
TELE ito. 21:2) 
Postbox 912, Sthlm 1 
Relse21003553,, 21 03154 


Stuckarbeten 

FIRMA A CONTE Radmansg 43, 
Sthlm Tel. 33 3407 Stuck, konst- 
sten, marmor- o. glasmosaik, al- 
fresco samt gipsarbeten. Försäljare 
av Kosta glasmosaik 


Takpapp 

KLOSTERS FABRIKERS K/B 
Jönköping Tel. Växel 725 20 
AB MATAKI 


Malmö Tel. 730 00 
Utför även större taktackningar 


Tapeter 
HANDELSBOL. HJERNE & SON 
Hornsg 188, Sthlm Tel. 68 11 00 


| För fönsterbänkar 
av trä eller marmor 
Storlekar 140 och 180 mm 


Järn bronserad 


Konsol n:r 45 


Stark Andamdlsenlig 


-Handels- och Fabriks Aktiebolag 


Goteborg 


Stockholm 


Malmö 


Tapeter (forts.) 


C A KABERGS TAPET- 
AFFÄR, J V MODIN AB 
Regeringsg 5, Sthlm 

Nel LL VSS 7en 3 8-50 
WINGQVISTS TAPETER 

G:la Brog 19,Sthlm Tel. 23 3050 


Tegel 


TEGELBRUKENS FORSALJ- 
NINGSAKTIEBOLAG 
Norrlandsg 11, Sthlm Tel. 23 31 15 


Trappor 
AB ERNST HELLSTEDT & CO 
Eskilstuna T. 371 00 Uhlin-trappor 


Trakonserveringsmedel 


CERES 
Malmo Tel. 222 47 
Coppersat 


Travaror 


C J WALLS SAGERI & TRA- 
VARU AB Dannemorag 20, Sthlm 
Tel. 3499 90 


Tvattmaskiner 


BERGBOLAGEN AB 
Lindesberg Tel. Namnanrop 
Tvdttaggregat och maskiner 


Tvättmaskiner (forts.) 


VERKSTADSAK TIEBOLAGET 
CALOR 

Stockholm Pa Ulvsunda 1 
Let 2825 10 
Tvättmaskiner, centrifuger, 
tumlare, manglar, pressar 


tork- 


Tätningslister 


AB SEVERIN DAHLBERG 
Sthlm K Tel. 50 22 89 
Sevalonlisten av skumplast 


Väggbeklädnad 
AB ALF STIGENS FABRIKER 


Sandared Tel. Borås 551 70, 
Sthlm Tel. 63 25 18 


STOCKHOLMS REVETERINGS- 
FABRIK Sollentuna Tel. 35 25 10 
Bygegnadsplattan Gipsi 


Varmeledningspumpar 


AB PUMPINDUSTRI 
Goteborg Tel. 20 00 20 
Stockholm Tel. 20 20 64 


Varmeledningspannor 


STOREBRO BRUKS AB 
Storebro Tel. 8 
»Siorebro-pannan 


Ni köper det hos impregneringsverk och 
travaruhandlare. Begär vår leverantérforteckning! 


>. BOLIDENS GRUVAB IMPREGN.-AVD. STOCKHOLM, TEL. 23 26 20 


Golvsockel 
tal sparkar 
ldttmonterad 
smidig 


Goloumaterial 
klistrat 
outslitligt 

40 färger 


Handledare 
silter bergfast 
behaglig 


Golvmaterial 
svelsat billigt i 
underhåll 


Trappnos 
halksdker 
slitstark 
ldttmonterad 


Bordsbelaggning 
mjuk, tålig 

matt yla 

15 färger 


Folier 


eleganta 
oömma 


@ MIPOL: 


f-produkterna 


har gemensamma egenskaper: 


Matt vta - fri fran reflexer 


Ren PVC - helt genomfargat material 


Bestandiga mot fukt och 


de flesta kemikalier 


Tal slag 


ESSELTE, 


STHLM 


LINDBER 


58 


& SYDOW AB 


KORNHAMNSTORG 49 
STOCKHOLM 


Telefon 240760 VAXEL 


